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I WPROWADZENIE

W ostatnim okresie nastgpity duze zmiany w uktadzie drogowym wojewddztwa t6dzkiego,

wywotane realizacjg autostrad i drég ekspresowych, kitére wptynety na zmiane rozktadu ruchu na
pozostatych drogach krajowych (G, GP) i na drogach wojewodzkich.
W ciggu ostatnich 10 lat wybudowano obwodnice w ciggu drog krajowych: Kutna (DK60), Rawy
Mazowieckiej (DK72), Kros$niewic (DK91/92), Opoczna (DK12), Nieboréw (DK70), Sieradz (S8),
Pabianice (S14), co umozliwito eliminacje ucigzliwego ruchu tranzytowego szczegodlnie ciezkiego,
z sieci ulicznej wymienionych miast.

W zwigzku z oddawaniem do uzytkowania autostrad, drog ekspresowych oraz obwodnic
pojawit sie problem pozbawienia kategorii odcinkéw drdg krajowych zastgpionych nowo wybudowanymi
odcinkami drdg, ktére wczedniej stawaly sie z mocy prawa drogami gminnymi. Powyzsza zasada
zmiany kategorii drég istotnie zmienita sie z dniem 9 lipca 2015 r., kiedy w zycie weszta ustawa z dnia
13 wrzesnia 2013 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych. Zgodnie z art. 10 ust. 5 tej ustawy
,O0dcinek drogi krajowej zastgpiony nowo wybudowanym odcinkiem drogi z chwilg oddania
go do uzytkowania zostaje pozbawiony dotychczasowej kategorii i zaliczony do kategorii
drogi wojewddzkiej”.

W wojewddztwie tdédzkim w zwigzku z oddaniem do ruchu drogi ekspresowej S8 i obwodnicy
Pabianic (fragment S14), zgodnie z ww. art. ustawy o drogach publicznych rady 19 gmin wojewddztwa
tédzkiego podjety uchwaty o pozbawieniu kategorii gminnej odcinkdéw drog, ktére wczesniej byly
drogami krajowymi. Odcinki tych drég automatycznie staty sie drogami wojewddzkimi. Tym sposobem
dtugosé drog wojewodzkich zwiekszyta sie w 2015 r. 0 ~170 km.

Analiza wynikéw GENERALNEGO POMIARU RUCHU 2015 wykazata, ze realizacja autostrad
i drog ekspresowych w wojewddztwie w znacznych stopniu odcigzyta pozostate drogi krajowe (klasy
GP,G), ale nadal przez miasta wojewodztwa prowadzony jest duzy ruch tranzytowy drogami krajowymi
12,14, 91, 72 (stanowigcymi alternatywe do drég szybkiego ruchu lub potgczenie z nimi).

Sredni dobowy ruch na drogach krajowych w wojewddztwie byt wyzszy od éredniego w kraju wynosit
13 415 poj./dobe w 2015 r. (3.). Wzrost ruchu na drogach krajowych, w poréwnaniu z 2010 r., byt
najwiekszy wérod wszystkich wojewddztw i wynosit 26% przy Srednim wzro$cie w kraju 14%.

Na czesci drog wojewddzkich nastgpita poprawa warunkéw ruchu gdzie odnotowano spadki ruchu, ale
zarejestrowano jednoczes$nie wzrost ruchu na drogach prowadzgcych do weztdw autostradowych
i weztéw na drogach ekspresowych. Sredni dobowy ruch na drogach wojewddzkich w wojewddztwie
wyniost 4 252 poj./dobe w 2015 r. (3.) i byt wyzszy od $redniego w kraju (3 520 poj./dobe). Wzrost
ruchu w okresie 2010-2015 wynosit 5% i byt wyzszy od $redniego wzrostu w kraju (4%).

Przy tak zwiekszajgcym sie natezeniu ruchu, problemem nadal jest brak obwodnic, miejscowosci
przez ktdre prowadzony jest duzy ruch tranzytowy, z duzym udziatem samochodéw cigzarowych.



1.1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest analiza uktadu drogowego pod katem kierunkow prawidtowego rozwoju
w aspekcie inwestycyjnym i funkcjonalnym, przy uwzglednieniu wynikow Generalnego Pomiaru Ruchu
2015 na sieci drog krajowych i wojewodzkich oraz zmian zachodzgcych w systemie zarzgdzania
drogami (zmian kategorii drég).

Szczegotowg analizg objeto drogi wojewodzkie, pod katem znaczenia w uktadzie i ich weryfikacja
w zakresie mozliwych zmian kategorii drég w uktadzie istniejgcym oraz propozycja zmian w uktadzie
kierunkowym. Ponadto, istotnym jest ustalenie zasad wszelkich zmian w zakresie drég wojewddzkich
wynikajgcych z przejecia drog od innych zarzgdcow (GDDKIA i jednostek samorzadu terytorialnego)
oraz pozbawiania kategorii drog wojewddzkich i zaliczenia ich do kategorii drég powiatowych.

Biorgc pod uwage realia tzn. czynnik ekonomiczny, tempo i ilo$¢ realizowanych obwodnic oraz
zmiany w rozktadzie ruchu na sieci drogowej wywotane funkcjonowaniem nowych drég, nalezy
w znacznym stopniu zweryfikowa¢ obwodnice w ciggu drég krajowych i wojewddzkich wskazane
w ,,Planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa todzkiego” 2010.



Il. STAN i UNARUNKOWANIA ROZWOJU SIECI DROGOWEJ

I1.1. CZYNNIKI SPOLECZNO - GOSPODARCZE
I11.1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA WOJEWODZTWA (czynniki wptywajace na rozwoj transportu)

Terytorium wojewddztwa todzkiego obejmuje 18 219 km?, co stanowi 5,83% powierzchni kraju.
Na strukture administracyjng wojewddztwa skftadajg 24 powiaty (3 powiaty grodzkie i 21 powiatow
ziemskich) oraz 177 gmin (18 gmin miejskich, 26 miejsko — wiejskich oraz 133 wiejskich). Gtownym
osrodkiem i stolica wojewodztwa jest tddz. Region potozony jest w centrum kraju (na obszarze
wojewddztw znajduje sie geometryczny Srodek Polski), krzyzujg sie tutaj wazniejsze krajowe szlaki
transportowe, w tym te tworzgce korytarze bazowej Transeuropejskiej Sieci Transportowej: Battyk -
Adriatyk i M. Pdtnocne — Battyk.

Podstawowe dane demograficzne
Liczba ludno$ci zamieszkujgcej wojewddztwo na koniec 2015 r. wyniosta 2 493 603 os6b (6.), przy
czym wiekszo$¢ mieszkancéw wojewodztwa to ludno$¢ miejska, stanowigca 63,08 % (7.) wszystkich
mieszkancow (przy $redniej dla Polski 60,27 %). Srednia gesto$¢ zaludnienia wynosita 137 oséb/km?
(5.), co jest warto$cig wyzsza niz $rednia krajowa (123 os/km?) przy czym dla miast: 1 368 oséb/km?,
adla obszaréw wiejskich: 54 osoby/km® Prognozy zmian liczby ludnosci wojewddztwa tédzkiego
przewidujg wzgledem stanu w 2014 r.":
- spadek liczby mieszkancow wojewodztwa do 2 434 078 os6b w 2020 r., tj. o ok. 2,8 %,
- spadek liczby mieszkancow wojewddztwa do 2 306 378 oséb w 2030 r., tj. 0 ok. 5,3 %,
- staly spadek liczby mieszkancow todzi: do 668 406 osob w 2020 r. i 606 824 osdb w 2030 .
tj. odpowiednio 0 5,3% i 14,0%,
- przyrost liczby mieszkancéw w latach 2015 — 2020 jedynie w powiatach: tédzkim wschodnim
(4,27%), piotrkowskim  (0,63%) i zgierskim (0,21%), a w latach 2015-2030
w powiatach: t6dzkim wschodnim (9,41%), piotrkowskim (0,79%),
- spadek udziatu ludnosci zamieszkujgcej w miastach w ogdinej liczbie ludno$ci do poziomu
62,18% w 2020 r. i 60,26% w 2030 ., tj. odpowiednio 0 4,4% i 12,2%.

Prognozowany spadek liczby ludno$ci wynika zaréwno z ujemnego przyrostu naturalnego jak
i uiemnego salda migracji. Przyrost naturalny w 2015 r. wyniost -3,6%o, co stanowi spadek z poziomu
2,8%0 w2014 r. W ruchu wewnetrznym (miedzywojewddzkim, wewnatrz kraju) liczba wymeldowan
przewyzszata liczbe zameldowan o 1 727 osab.

'Na podstawie BDL, GUS - najnowsze dostepne dane.



Rys. 1. Liczba ludnosci w gminach w 2015 r. (Zrodfo: BPPWE na
podstawie GUS)
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Rys. 3. Prognoza demograficzna w powiatach na lata 2015 -
2020 r. (Zrodfo: BPPWL na podstawie GUS)
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Rys. 2. Saldo migracji w powiatach w 2015 r. (Zrédfo: BPPWt na
podstawie GUS)
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Rys. 4. Prognoza demograficzna w powiatach na lata 2020 — 2030r.
(Zrédto: BPPWE na podstawie GUS)
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Gtéwnym osrodkiem i stolica wojewddztwa jest tddz. Znaczenie i range todzi w systemie

osadniczym wyznaczajg petnione przez nig funkcje administracyjne, gospodarcze i ustugowe (w tym
kulturalne i akademickie) o znaczeniu ponadlokalnym, a zwtaszcza ich koncentracja. £6dz wyrdznia sie

rowniez najwiekszym potencjatem ludnosciowym

i gestoscig zaludnienia. Pomiedzy todzig,

a pozostatymi miastami regionu istnieje duza dysproporcjia w potencjale ludnosciowym — liczba
mieszkancow zadnego z miast regionu poza todzig nie przekracza 80 tys. osob. Najwigkszymi
miastami regionu sg Piotrkdw Trybunalski (75,2 tys.), Pabianice (66,9 tys.), Tomaszéw Mazowiecki

(63,9 tys.), Betchatow (58,6 tys.) i Zgierz (57,2 tys.).

2 Na podstawie GUS, 2015 .



Sie¢ osadnicza wojewddztwa odznacza sie:

- brakiem wiekszych osrodkéw w potudniowo-zachodniej oraz poétnocno-wschodniej czesci

wojewodztwa,

- nieréwnomiernym rozmieszczeniem wiekszych osrodkdw miegjskich,

- brakiem regularnej sieci miast w pasie na potudniowy - zachdéd od todzi (powiaty

wieruszowski, wielunski, pajeczanski, betchatowski oraz pogranicze powiatu taskiego
i sieradzkiego.

Niekorzystnym zjawiskiem obserwowanym nie tylko w regionie tddzkim jest rozpraszanie sie
zabudowy, jej ekspansja na tereny dotychczas niezainwestowane, pozbawione sieci drogowej
i infrastruktury technicznej, a potozone w sgsiedztwie osrodkéw miejskich. W miastach zaspokajane sg
potrzeby w zakresie miejsca pracy, nauki, korzystania z ustug, natomiast jako Srodowisko zycia
(miejsce zamieszkania) wybierane sg tereny potozone w pewnej juz odlegtosci od miasta,
w tzw. obszarze funkcjonalnym rozumianym jako obszar jego oddziatywania. Suburbanizacja
obserwowana jest przede wszystkim w miastach najwiekszych, chociaz w coraz wiekszym stopniu
dotyczy réwniez gmin wiejskich, ktore w rozwoju mieszkalnictwa upatrujg swoich szans rozwojowych
wskazujgc w dokumentach planistycznych tereny do urbanizacji w oderwaniu od proceséw i prognoz
demograficznych oraz spodziewanych kosztéw uzbrojenia tych terendw.

Rys. 5. Osrodki miejskie w wojewddztwie t6dzkim. (Zrédio: BPPWt) Rys. 6. Osrodki miejskie w wojewddztwie todzkim wg liczby
ludnosci. (Zrédto: BPPWE na podstawie GUS)
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Podstawowe dane gospodarcze
Wielko$é PKB wynosita w 2014 r.® w wojewddztwie todzkim 41 839,0 zt1 mieszk. (7.), i byta nizsza

od $éredniej krajowej o niecate 2 900 zt. Wskaznik WDB* natomiast wyniést 37 111 zt/1 mieszk. (6.),

stanowigc ok. 93,7% S$redniej krajowej. Liczba wszystkich podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych
w wojewodztwie tédzkim w 2015 r. wynosita 241 462, co odpowiada 5,77% ogo6tu podmiotow
funkcjonujgcych w kraju (968 podmiotéw na 10 000 mieszkancow przy $redniej krajowej 1 089).

*Na podstawie BDL, GUS - najnowsze dostepne dane.
4 Warto$¢ WDB na 1 pracujacego: 100 218 zt (9.), co odpowiada 91,2% $redniej krajowe;.
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Dziatalno$¢ gospodarcza skoncentrowana jest w todzi® (92202 podmiotéw) i jej obszarze
funkcjonalnym - zwtaszcza w powiatach zgierskim i pabianickim. Duzo stabszy potencjat w tym zakresie
majg pozostate miasta regionu, réwniez te najwieksze.

Gospodarka regionu caly czas sie rozwija, a obserwowany w ostatnich latach wzrost gospodarczy
jest wyrazem wiegkszej aktywnosci gospodarczej i przedsiebiorczosci mieszkancow regionu z jedne;
strony, oraz wysokiego poziomu inwestycji sektora publicznego. Atrakcyjno$¢ inwestycyjna
wojewddztwa wzrasta na skutek roznych czynnikdéw, z ktérych istotnymi sg niewatpliwie: rozwgj
infrastruktury transportowej, podaz terenéw inwestycyjnych, w tym terenéw w ramach tddzkiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej, finansowe i organizacyjne zachety inwestycyjne.

Rys. 7. Podmioty gospodarki narodowej / 10 000 ludnosci w gminach Rys. 8. Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rej.
woj. 16dzkiego 2015 r. (Zrodfo: BPPWL na podstawie GUS) REGON / 10 000 ludnodci w miastach woj. todzkiego

w 2015 r.(Zrédto: BPPWE na podstawie GUS)
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Czynniki wptywajace na rozwéj transportu
Obserwowane w wojewddztwie procesy demograficzne, spoteczne, gospodarcze, a takze

przestrzenne mogg mie¢ wptyw na funkcjonowanie systemu transportowego, w tym przede wszystkim
na: wielko$¢ przewozow (przewozonych tadunkéw, towardw), kierunki przemieszczen, natezenie ruchu.
Zmiany w zakresie przeptywow i potokdéw ruchu mogg z kolei generowac zapotrzebowanie na zmiany
uktadu transportowego, w tym drogowego (weryfikacje planéw inwestycyjnych, rozbudowe uktadu,
zmiany kategorii drog). Potencjalny wptyw proceséw i zjawisk zachodzgcych w sferze spoteczno-
gospodarczej na rozwdj transportu w kontekscie rozwoju sieci drogowej przedstawiono w tab. 1.

W przeliczeniu na liczbe ludnosci, najwiecej podmiotéw gospodarczych zarejestrowano miescie Rzgéw (2 097 podmiotéw /10 000
mieszk.), Tuszyn (1 324 podmiotéw /10 000 mieszk.) i £6dz (1 315 podmiotéw /10 000 mieszk.)
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Tab.1. Procesy i zjawiska zidentyfikowane w wojewodztwie todzkim i ich potencjalny wptyw na rozwoj transportu w kontekscie sieci drogowej.

Procesy i zjawiska
demograficzne

Potencjalny wptyw na wielko$¢
przewozow/przemieszczen
Inatezenie ruchu

Potencjalny wptyw na rozwoj
sieci drogowej

Spadek liczby ludnosci

- kurczenie si¢ rynku zbytu

skutkujace spadkiem zapotrzebowania na
dostarczanie débr konsumpeyjnych,

- spadek zapotrzebowania na przejazdy zbiorowym
transportem publicznym,

- spadek natezenia ruchu na drogach.

Odptyw ludnosci z miast do stref
podmiejskich i na tereny wiejskie

- wzrost iloSci codziennych przemieszczen

w kierunkach: strefa podmiejska — miasto oraz wie$
— miasto (dojazdy do pracy i szkoty),

- wzrost zapotrzebowania na przejazdy zbiorowym
transportem publicznym w kierunkach j.w.

- potrzeba zapewnienia wysokiej
jakosci powigzan drogowych

w obszarach funkcjonalnych —
réwniez jako infrastruktury dla
publicznego transportu zbiorowego.

Starzenie sig spofeczenistwa

- wzrost zapotrzebowania na przejazdy zbiorowym
transportem publicznym.

Procesy i zjawiska gospodarcze

Koncentracja podmiotow
gospodarczych w todzi i jej obszarze
funkcjonalnym

Dominujgca rola todzi w regionie
duza dysproporcja w potencjale
pozostatych miast

- wzrost natezenia ruchu na drogach
zapewniajgcych potaczenie ze stolicg regionu oraz
drogach t6dzkiego obszaru funkcjonalnego,

- wzrost zapotrzebowania na przejazdy zbiorowym
transportem publicznym zapewniajace potaczenie ze
stolicg regionu.

- potrzeba rozbudowy i modernizacji
drég zapewniajacych potaczenie ze
stolica regionu.

Wzrost przedsiebiorczo$ci, rozwoj
ilosciowy podmiotoéw gospodarczych

- wzrost potrzeb przewozowych- dostarczania
surowcow, produktow i ustug,
- wzrost natezenia ruchu na drogach.

- potrzeba rozbudowy i modernizacji
drég zapewniajacych obstuge
osrodkow koncentracji podmiotow
gospodarczych, zwtaszcza tych
bedacych generatorami czestych
przewozow (surowcow, potproduktow,
gotowych wyrobow).

Spadek potencjatu niektorych miast

- spadek natezenia ruchu na drogach obstugujacych
te miasta.

Procesy i zjawiska spoteczne

Rozwdj sektora akademickiego —
duzy udziat studentéw i uczniow

- wzrost iloSci przemieszczen wewnatrzmiejskich,
miedzygminnych i regionalnych,

- wzrost zapotrzebowania na przejazdy zbiorowym
transportem publicznym w ww. kierunkach.

Procesy i zjawiska przestrzenne

Nieréwnomierne rozmieszczenie
wiekszych osrodkéw miejskich.

Brak wigkszych o$rodkéw

w potudniowo-zachodniej i pétnocno-
wschodniej czesci wojewodztwa.

- przecigzenie niektérych odcinkow

- nierbwnomierne nasycenie siecig
transportowg (zwlaszcza drogowa).

Suburbanizacja, rozpraszanie
zabudowy.

-wzrost natezenia ruchu na drogach

- przecigzenie niektérych odcinkow zwiaszcza tych
stanowigcych dojazd do osiedli mieszkaniowych,

- wzrost zapotrzebowania na przejazdy zbiorowym
transportem publicznym o wiekszym, przestrzennym
zasiegu (potrzeba rozbudowy linii).

-potrzeba budowy nowych drég do
obstugi ruchu lokalnego i ich
wiaczenia do systemu regionalnego.

I1.1.2. POWIAZANIA FUNKCJONALNE GENERUJACE PRZEPLYW LUDNOSCI | TOWAROW

Dojazdy do pracy
Obszar

Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego todzi

jest

obszarem najintensywniejszych

przemieszczen ludnosci w ramach dojazdéw do pracy, a tddz stanowi gtdwny generator ruchu

w regionie pod tym wzgledem. Badania dojazdéw do pracy w ramach NSP 2011 wykazaly, ze do pracy

w todzi w 2011 r. przyjezdzato 49 206 os6b - zardwno mieszkancow wojewodztwa, jak i gmin

potozonych poza jego granicami. Z obszaru wojewddztwa todzkiego przyjezdzato do todzi 39 810

0s0b, z czego najwiekszy odsetek stanowili mieszkancy gmin z Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
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todzi, gtéwnie Zgierza, Pabianic, Aleksandrowa todzkiego, Konstantynowa t.odzkiego i Andrespola.
W kontekscie wyjazdow do pracy ztodzi wyjezdzato 19 407 mieszkancoéw, z czego do pracy
w gminach wojewoddztwa 9 679 os6b, najliczniej do Zgierza, Strykowa, Pabianic, Aleksandrowa
tédzkiego, Rzgowa oraz Nowosolnej (rys. 9i 10).

Gtéwnym kierunkiem dojazdéw do pracy poza wojewodztwo tddzkie jest Warszawa. Do pracy
w stolicy dojezdzajg przede wszystkim mieszkancy todzi oraz miast i gmin potozonych we wschodnie;
i potnocno-wschodniej czesci regionu todzkiego i zlokalizowanych generalnie najblizej granicy
z wojewodztwem mazowieckim, m.in. ze Skierniewic, Lowicza, Kutna, Rawy Mazowieckiej, Tomaszowa
Mazowieckiego. Najmniejszy udziat dojezdzajacych do pracy poza woj. f6dzkie zaobserwowano
w gminach potozonych w potudniowej i potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa. Poza
wspomnianym kierunkiem ,warszawskim” nie zaobserwowano innego, wyraznie rysujgcego sie
kierunku przemieszczen. Mieszkancy wojewddziwa tddzkiego dojezdzajg do pracy w réznych
kierunkach, przede wszystkim do wiekszych osrodkéw miejskich - bardziej lub mniej odlegtych
(np. Czestochowa, Kalisz, Gdynia, Wroctaw, Poznan).

Rys. 9. Udziat przyjezdzajacych do pracy w todzi w liczbie
zatrudnionych w gminie zamieszkania w 2011 r. (Zrédto: BPPWL
na podstawie GUS, Dojazdy do pracy, Narodowy Spis Powszechny
Ludnosci i Mieszkan, Warszawa 2014)

DOJAZDY DO PRACY
D W LODZI (%)
stan na 31 XI12011 r.

- 20,01 1 WIECEJ
- 15,01 - 20,00
D 10,01 - 15,00
D 5,01-10,00
I:] 5,00 | MNIEJ

Rys. 10. Udziat wyjezdzajgcych do pracy z todzi w liczbie
zatrudnionych w gminie zamieszkania w 2011 r.  (Zrodfo:
BPPWL na podstawie GUS, Dojazdy do pracy, Narodowy
Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan, Warszawa 2014)

- Jkiithowski '

WYJAZDY DO PRACY
Zt0DZI (%)
stan na 31 X201 r.

- 0,51 | WIECEJ
- 0,11-0,50
\:' 0,06-0,10
D 0,01-0,05
I:j 0,011 MNIEJ

Powiazania gospodarcze wewnatrz regionu i z regionami oSciennymi
Powigzania gospodarcze, jakie w regionie tédzkim mozna zauwazy¢ niezaleznie od przeptywdw

ludnosci zwigzanych dojazdami do pracy wynikajg przede wszystkim podobienstw w specjalizacji

obszaréw i osrodkéw ustugowych.

Podobienstwa sg Zrodtem kooperacji

przedsiebiorstw

i komplementacji Swiadczonych przed nie ustug, co skutkuje z kolei przeptywami dobr pomigedzy nimi

(surowcow, produktow gotowych). Pasmami takich powigzan wewnatrz regionu sa:

o Tomaszow Mazowiecki — Opoczno, gdzie bazg wzajemnych powigzan sg surowce ceramiczno

— budowlane i oparty na nich przemyst szklarski, ceramiczny, budowlany,
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o Belchatow — Szczercow - Ztoczew — Kleszczédw, gdzie bazg wzajemnych powigzan jest

gornictwo wegla brunatnego i oparty na nich przemyst wydobywczy i energetyczny,

e towicz — Skierniewice, gdzie bazg wzajemnych powigzan jest wysoka jako$¢ rolniczej

przestrzeni produkcyjnej i oparte na niej rolnictwo,

o Sieradz — Zduniska Wola — Lask, gdzie bazg wzajemnych blisko$¢ lokalizacji.

Regionem o najsilniejszych powigzaniach gospodarczych z wojewodztwem tddzkim, z racji
bliskiego potozenia jest Mazowsze, zwiaszcza rejon Warszawy. Ponadregionalne powigzania
wzmachniane sg ze wszystkimi regionami w oparciu o osrodki logistyczne (przede wszystkim w Lodzi,
Strykowie i Piotrkowie Trybunalskim), w ktdrych lokalizowane sg m.in. centra magazynowo-
dystrybucyjno przedsiebiorstw niejednokrotnie obstugujgce obszar znacznie wiekszy niz tylko region
todzki, czy Polski Centralne;.

I1.1.3. OKRESLENIE GLOWNYCH GENERATOROW RUCHU

Dla wtasciwego planowania rozwoju catego systemu transportowego oraz jego poszczegdlnych
gatezi sktadowych, zwlaszcza rozbudowy i modernizaciji infrastruktury (drogowej, kolejowej, lotniczej
i innej) jest okreslenie gtéwnych generatoréw ruchu — obiektow lub obszardw, ktére swojg funkcjg moga
przycigga¢ znaczng liczbe ludnosci lub wymuszac intensywny przeptyw débr. W skali regionalnej sg to
zazwyczaj przede wszystkim osrodki miejskie, ktérych oddziatywanie na ruch jest silniejsze lub stabsze
w zaleznosci od potencjatu ludnosciowego lub gospodarczego jakim sie charakteryzuja. Znaczenie
w tym przypadku majg intensywne przemieszczenia do miejsca pracy lub nauki, a takze miejsc
lokalizacji ustug réznego typu, ktdre odbywajg sie pomiedzy réznymi osrodkami. (rozwiniecie
w rozdz.Il.1.2).

Obszary i osrodki aktywnosci gospodarczej generujg ruch komunikacyjny zwigzany z jednej strony
z przewozem surowcow i gotowych produktéw, a drugiej z przemieszczeniami pracownikow
i w zaleznosci od rodzaju dziatalnosci — réwniez klientéw. Wielkosé i czestotliwo$¢ przewozu dobr
wynika bezposrednio z profilu i skali prowadzonej dziatalno$ci oraz uzaleznia potrzeby w zakresie
obstugi komunikacyjnej terenu lokalizacji dziatalnosci (m.in. szeroko$¢, no$no$¢ drog stanowigcych
bezposrednie powigzanie z uktadem). Obszary o najwiekszym, potencjalnym znaczeniu dla
ksztattowania natezenia ruchu drogowego, jakie zidentyfikowano w wojewodztwie tédzkim wskazano
w tabeli 2. Oprécz os$rodkéw aktywno$ci gospodarczej i osrodkdw o najwigkszym potencjale
ludnos$ciowym, bedgcych jednoczes$nie osrodkami koncentracji miejsc pracy i ustug, za generatory
ruchu uznano réwniez wezty transportowe w postaci Portu Lotniczego £6dz im. Wiadystawa Reymonta
prowadzgcego dziatalno$é w systemie RFS® tzn. drogg ladowa, na oraz terminali intermodalnych.
t.odzkie lotnisko, z uwagi na obecnos¢ terminalu cargo, truckach jest generatorem ruchu samochodow
ciezarowych. Podobnie zresztg jak terminale intermodalne w ktérych odbywa sie zmiana Srodka
transportu (pociag / auto). Generatory ruchu wskazane w tabeli 2 jako ,pozostate” majg zdecydowanie
mniejszy wptyw na natezenie ruchu drogowego i jest to wptyw o sezonowym charakterze.

6Funkcjonowanie systemu RFS (Road Feeder Service) polega na nadawaniu (odprawieniu) tadunkéw w mniejszych, regionalnych portach
lotniczych i dowozZeniu ich do europejskich hub-6w miedzykontynentalnych, gdzie dopiero tadowane sg na samolot.
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Tab.2. Generatory ruchu zidentyfikowane w wojewodztwie todzkim.

Generatory ruchu

Lokalizacja (wazniejsze)

Osrodki miejskie

- 0 najwigkszej liczbie ludnoéci i jednoczesnie
najwiekszym rynku pracy i ustug

- Lédz, Piotrkéw Trybunalski, Pabianice, Tomaszow
Mazowiecki, Belchatow, Zgierz (wszystkie o liczbie
ludno$ci pow. 50 tys.) oraz Skierniewice, Radomsko,
Kutno, Zdunska Wola, Sieradz (wszystkie o liczbie
ludnosci 50 - 40 tys.)

Obszary i osrodki

- parki magazynowe, centra magazynowo-
dystrybucyjne,

- specjalne strefy ekonomiczne,

-+4dz i okolice, Strykéw, Piotrkow Trybunalski i okolice
oraz pojedyncze obiekty w Rawie Mazowieckiej,
Wolborzu i innych lokalizacjach,

- 31 podstrefy LSSE na catym terytorium woj.
todzkiego, 1 podstrefa SSE Starachowice,

aktywnosci - parki technologiczne, - Betchatowsko-Kleszczowski, Lddzki Regionalny,
gospodarczej Kutnowski Park Agro-Przemystowy, Boruta-Zgierz, Bio
Nano Techno Park,
- wyspecjalizowane centra handlowe, - PTAK, Tuszyn,
- obszary i o$rodki koncentracji podmiotow - wg bazy regon
gospodarczych zatrudniajacych pow. 250 0séb
- Port Lotniczy £6dz im. Wiadystawa Reymonta, -tédz,
Wezly - terminale intermodalne - posiadajace operatora: £6dz, Kutno, Radomsko,
transportowe Strykéw oraz potencjalnie, aktualnie bez operatora:
Piotrkow Trybunalski, Krzewie, Zdunska Wola-
Karsznice
- centra turystyczne i wypoczynkowe, - Spata, Uniejow, Gora Kamiensk, Zalew Sulejowski,
Zbiornik Jeziorsko, Rogow,
Pozostate - miejsca konferencyjne, wystawiennicze -£4dz, Pabianice, Dobieszkdw (gm. Strykdow),

Bronistawow (gm. Wolborz), Lowicz, Piorundw (gm.
Wodzierady), Spata (gm. Inowt6dz), Stok (gm.
Belchatow)

Poniewaz poszczegdine obiekty bedgce generatorami ruchu wykazujg koncentracje w miastach,
w rzeczywistosci to wtasnie osrodki miejskie traktowaé nalezy jako gtéwne generatory ruchu (rys.1).
W niektdrych, zwlaszcza tych najwiekszych osrodkach zaobserwowa¢ mozna kumulacje generatoréw
roznego rodzaju. | tak: dwa najwieksze miasta regionu — £6dz i Piotrkow Trybunalski sg jednoczesnie
o$rodkami logistycznymi oraz o$rodkami koncentracji dziatalnosci gospodarczej’ (tj. tymi w ktérych
funkcjonuje duza liczba podmiotéw gospodarczych o zatrudnieniu przewyzszajgcym 250 o0s6b).
Tomaszow Mazowiecki, Pabianice, Skierniewice, Kutno, Zdunska Wola i Radomsko to miasta
0 istotnym potencjale ludno$ciowym i gospodarczym. Z kolei Strykdéw jest osrodkiem, w ktérym
skupiona jest dziatalno$é¢ logistyczna i gospodarcza. Miasta Sieradz, Betchatéw, teczyca, Wieruszow,
Wielun, Opoczno stanowig generator ruchu wytgcznie ze wzgledu na swoj potencjat ludno$ciowy
(pow. 40 tys. mieszkancdéw) lub obecnos¢ podmiotéw gospodarczych o zatrudnieniu przewyzszajgcym
250 osdb. Pozostate osrodki miejskie nie petnig roli generatoréw ruchu w ujeciu regionalnym.

7 Na potrzeby niniejszego opracowania za o$rodek o koncentracji dziatalno$ci gospodarczej (rys. 1) przyjeto o$rodki, w ktdrych
zZlokalizowane sg co najmniej 3 podmioty gospodarcze o zatrudnieniu przewyzszajacym 250 osob, zgodnie z bazg regon, 2014 r. -
w oparciu o zatozenie, ze podmioty o najwiekszym zatrudnieniu, a zwtaszcza ich koncentracja w miesci lub gminie generujg wigkszy ruch
drogowy z uwagi na skale prowadzonej dziatalnosci i wynikajace z niej potrzeby przewozowe o zwigkszonej czestotliwosci, a takze na
wielko$¢ zatrudnienia i zwigzane z nig przemieszczenia.

12



Rys. 11. Najwazniejsze osrodki bedace generatorami ruchu, zidentyfikowane w wojewddztwie t6dzkim (Zrodlo; BPPWE).
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I.2. DOKUMENTY STRATEGICZNE
1.2.1. DOKUMENTY EUROPEJSKIE - ustalenia dotyczace sieci drogowej

1). Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE17
W rozporzadzeniu okreslono przebieg, w tym réwniez na terytorium Polski, drogowej sieci bazowej
i kompleksowej tworzgcych transeuropejska sie¢ transportowa. Wsrod celéw, dla ktérych jest tworzona,
dokument wymienia:
e zapewnienie dostepnosci i tgcznosci regionow,
e zniwelowanie roznic w jakosci infrastruktury miedzy panstwami cztonkowskimi,
o stworzenie potgczen miedzy infrastrukturg transportowg do ruchu dalekobieznego
a infrastrukturg do ruchu regionalnego i lokalnego,
e zapewnienie ciggtosci tras,
e spetnienie potrzeb uzytkownikow w zakresie mobilnosci i transportu,
e zapewnienie bezpiecznych potgczen.

SIEC TEN-T
DROGI

KOMPLEKSOWA | BAZOWA
E DROGI - ISTNIEJACE

== oroai-po rozBuboWY

DROGI - PLANOWANE

_ [t@] porry

E TERMINALE
KOLEJOWO-DROGOWE

PORTY LOTNICZE

Eslzé BAZOWA (A1, A2, S8)

Eslsé KOMPLEKSOWA (8, $12, $74)

D ELEMENTY SIECI BAZOWEJ
KORYTARZA M. POLNOCNE - BALTYK
ELEMENTY SIECI BAZOWEJ
KORYTARZA BALTYK - ADRIATYK

Rys. 12. Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) - drogi Rys. 13. Transeuropejska Sie¢ Transportowa TEN-T w
(Zrédto: Rozporzadzenie PEIR nr 1315/2013) wojewddztwie — drogi (Zrédfo: Opracowanie wtasne BPPWi.)

W ramach rozszerzenia transeuropejskich sieci transportowych (Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej), w sieci TEN-T uwzgledniono istniejgce i planowane
elementy strategicznego uktadu drogowego wojewodztwa t6dzkiego:
e W sieci bazowej (2030 r.) - autostrady A1, A2, odc. S8 £6dz - Wroctaw,
e w sieci kompleksowej (2050 r.) - drogi ekspresowe S12, S74, S8 odc. Piotrkéw Tryb. —
Warszawa oraz tzw. tgcznik pomiedzy A1 i S8 stanowigcy fragment postulowanego od lat
przebiegu drogi ekspresowej S74 na odc. £6dz (A1) — Tomaszéw Mazowiecki.
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1.2.2. DOKUMENTY KRAJOWE - ustalenia dotyczace sieci drogowej

o Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci
- przyjeta uchwatg RM w dniu 5 lutego 2013 1.

Dokument., zaktada osiggniecie celu gtéwnego, jakim jest poprawa jakosci zycia Polakéw, dzieki
podjeciu dziatan w trzech obszarach zadaniowych:

I konkurencyjnosci i innowacyjnosci (modernizacji),

Il.  réownowazenia potencjafu rozwojowego regiondw Polski (dyfuzji),

. efektywnosci i sprawnosci panstwa.

Polityka w zakresie transportu zostata ujeta w ramach jednego z dwdch celéw strategicznych,

w Il obszarze zadaniowym tj. celu 9 — Zwigkszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie

zréwnowazonego, Spojnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego. Podstawowe

zadania to zwiekszenie dostepnosci transportowej i nasycenie infrastrukturg w Polsce (drogi, koleje,
lotniska) oraz zoptymalizowanie zarzgdzania transportem. Dla realizacji celu wyznaczono 4 kierunki
interwenciji:

1. Sprawna modernizacja, rozbudowa i budowa zintegrowanego systemu transportowego (w tym
m.in.: modernizacja, budowa i rozbudowa drég krajowych i linii kolejowych gtéwnie w ramach
bazowej ikompleksowe] sieci TEN-T, modernizacja, budowa i rozbudowa sieci lotnisk,
infrastruktury portowej oraz drég wodnych $rodlgdowych),

2. Zmiana sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym (w tym m.in.: wdrozenie ITS,
zmiana modelu finansowania systemu transportowego oraz wprowadzenie regulacji prawnych
przyczyniajgcych sie do polepszenia wspdtpracy w zakresie planowania i realizacji inwestyciji,
umozliwienie integracji taryfowej, biletowej oraz infrastrukturalnej roznych gatezi transportu),

3. Poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego (W tym m.in.: opracowanie
Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2013 — 2020),

4. Udroznienie obszaréw miejskich i metropolitarnych (w tym m.in.: budowa obwodnic duzych
miejscowosci, wprowadzenie zaawansowanych technik zarzgdzania i sterowania ruchem oraz
poprawa funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego).

o Strategia Rozwoju Kraju 2020 - przyjeta uchwalg RM w dniu w dniu 25 wrze$nia 2012 r.

Celem gtownym strategii $redniookresowej staje sie wzmocnienie i wykorzystanie gospodarczych,
spotecznych i instytucjonalnych potencjatow zapewniajgcych szybszy i zrownowazony rozwdj kraju oraz
poprawe jakosci zycia ludnosci.

Strategia wyznacza trzy obszary strategiczne - Sprawne i efektywne panstwo, Konkurencyjna
gospodarka, Sp6jno$¢ spoteczna i terytorialna.

Priorytetowe Kierunki interwencji w zakresie transportu wskazano w 1 z 7 celow w |l obszarze
strategicznym.
Cel Il.7 — Zwiekszenie efektywnosci transportu, gdzie zaktada sie

o zwiekszenie efektywnosci zarzgdzania w sektorze transportu

e modernizacja i rozbudowa potgczen transportowych

Dziatania:

v Budowa podstawowe;j sieci autostrad i drog ekspresowych taczgcych Warszawe z miastami
wojewodzkimi

v Modernizacja drog krajowych, gtéwnie w ramach TEN-T

v" Realizacja programu budowy obwodnic duzych miejscowosci i programu uspokajania ruchu
na drogach przechodzgcych przez miasta i mniejsze miejscowosci
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o Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 - przyjeta uchwala RM w dniu 13 grudnia 2011 r.

Rys.14. Przewidywany rozwdj sieci drogowej na tle sieci lotnisk, portéw

morskich i Odrzariskiej Drogi Wodnej - Il etap W celu nr 3 Poprawa dostepnosci
@o e . ' o terytorialnej kraju w réznych skalach
i | ? przestrzennych poprzez rozwijanie

infrastruktury transportowej
i telekomunikacyjnej uznaje sie za
najwazniejsze inwestycje
transportowe  stuzgce  poprawie
dostepnosci wewnetrznej
i zewnetrznej kraju, przynoszace
warto§¢  dodang w  postaci
zapewnienia  spojnosci  systemu
transportowego, realizowanego
w  warunkach  zréwnowazonego

) rozwoju.
v e @y Jednym z zamierzen w tym zakresie
Sie6 giownych miast  Sieé drogowa - etap Il St oo - siow 1N jest  dziatanie 3.1  Poprawa
== autostrada 4 podstavowa
Os.m GmN SN NN A SR dostepnosci polskich miast
O wewaaie  mm e novyon et Pory morsie i regionow. Kluczowym zatozeniem
najwazniejsze T /maestieow A ‘tL Z!mssl:o:’m;:ml;ne . ’ . .

O Iionaine S il jest osiagniecie w 2030 roku
wynikajaca z KPZK ) . . . . -
siec autostrad i drog ekspresowych B Temminal LNG SZkIe|etOW8j SleCl po*aczen
poza Polska w UE i inne gtdwne
ki s s o standardzie drég szybkiego ruchu

* realizacja poszczegdinych inwestycji bedzie zalezet od polityki transportowej Rzadu

(autostrady i/lub drogi ekspresowej)

dla sieci powigzan gtéwnych osrodkdéw miejskich (tj. zwtaszcza pomiedzy Warszawg, Gdanskiem,

Szczecinem, Poznaniem, Bydgoszczg i Toruniem, todzig, Wroctawiem, Konurbacja Gornoslaska,

Krakowem, Rzeszowem i Lublinem) wraz z otwartym uktadem zagranicznym, metropolii europejskich

(Berlina, Pragi, Wiednia, Bratystawy i Budapesztu, Kijowa, Minska i Moskwy .

W  wojewoddztwie f6dzkim uwzgledniono autostrade A1, A2, drogi ekspresowe S8, $12,

S14, S74 oraz przedtuzenie S8 w kierunku Tomaszowa Mazowieckiego.

Warto$cig dodang KPZK jest :

o tworzenie odcinkéw drég ekspresowych docelowo podnoszonych (lub budowanych od nowa) na
wybranych relacjach do standardéw autostradowych (np. odcinkow Warszawa —- Krakoéw,
Grudzigdz — Poznan — Wroctaw, £6dz — Wroctaw....),

o Budowa drogi ekspresowej na kierunku Piotrkow Tryb. — Befchatow — Wielun.

KPZK zaktada poprawe wzajemnej dostepnosci w obrebie integrujgcych sie uktaddéw bipolarnych

i wielowierzchotkowych takich jak Warszawa — £édz, Bydgoszcz — Torun, Aglomeracja Goérnoslaska —

Krakéw — Czestochowa — Bielsko-Biata.
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=l Autostrady
w—ff}— Drogi ekspresowe
Inne drogi

1w

Rys.15. Docelowa sie¢ autostrad i drog ekspresowych w Polsce -
Rozporzadzenie RM z dnia 20 pazdziernika 2009 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych

(Zrécto: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad /Strategia Rozwoju Transportu 2020/)

Cele szczegodtowe:

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 - przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r.

Gtéwny cel:

Zwiekszenie dostepno$ci transportowej
oraz poprawa bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora
transportowego  poprzez  utworzenie
spdjnego, zréwnowazonego

I przyjaznego uzytkownikowi Systemu
transportowego w wymiarze krajowym
(lokalnym), europejskim i globalnym

cel  strategiczny 1 -  utworzenia
zintegrowanego systemu transportowego
infrastrukture

przez
transportowg

cel strategiczny 2 -
sprzyjajgcych warunkéw dla sprawnego

inwestycie w

wykreowanie

funkcjonowania rynkéw  transportowych
i rozwoju efektywnych systemow
przewozowych

— Stworzenie nowoczesnej i spojnej sieci infrastruktury transportoweyj;

— Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

— Bezpieczenstwo i niezawodnos¢;

— Ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;
— Zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

W ramach wymienionych celéw szczeg6towych wskazano najwazniejsze Kkierunki interwencji

w zakresie transportu drogowego:

v" dokonczenie programu budowy autostrad i drég ekspresowych zgodnie z rozporzadzeniem RM
z dnia 20.10.2009 r. zmieniajagcego rozporzgdzenie w sprawie sieci autostrad i drog
ekspresowych (w wojewddztwie tédzkim uwzglednione sa: A1, A2, S8, $12, S14i S74),

v' rozwijanie drog lokalnych i ich potgczen
wspotpracy z JST,

v' wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miast

z siecig drég krajowych i wojewddzkich przy

poprzez budowe obwodnic drogowych

w miejscowosciach najbardziej obcigzonych ruchem,

\

rozwoj bezpieczenstwa ruchu drogowego (dotyczy ogétu zarzadcédw drogowych),

v" rozwdj innowacyjnych rozwigzan technologicznych optymalizujgcych przeptywy potokéw ruchu.
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o Strategia Odpowiedzialnego Rozwoju - projekt z 29 lipca 2016 1.

Rys.16. Sie¢ drogowa 2030 na tle lotnisk, portéw i drég wodnych

e

o O

W horyzoncie roku 2030 =zaktada sie
osiggniecie poziomu optymalnej
przepustowosci transportowej
umozliwiajgcej efektywne funkcjonowanie
catego systemu transportowego poprzez
uzyskanie efektu sieciowego w ujeciu

miedzygateziowym, Zapewniajgcego
sprawng obstuge transportowa
spoteczenstwa [ gospodarki oraz

przyczyniajgcego  sie¢  do  obnizenia
negatywnego oddziatywania na $rodowisko.
Priorytetem jest dokonczenie sieci drogowej
zapewniajgcej potgczenia autostradowe
i drogami  ekspresowymi z  wszystkimi
krajami UE w relacjach Polska — kraje
battyckie i Polska — Potudnie (via Carpatia)
oraz pomiedzy UE a partnerami
zewnetrznymi (Rosja, Biatorusig i Ukraing)
a takze pomiedzy wszystkimi miastami
wojewodzkimi.

e Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 - przyjety uchwata RM z 8 wrzesnia 2015 .

Celem programu jest budowa spojnego i nowoczesnego systemu drog krajowych zapewniajgcego
efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego.

Cele szczegdtowe:

1. Zwiekszenie spojnosci sieci drég krajowych
(kontynuacja istniejgcych odcinkdw, budowa weztéw).
2. Wzmocnienie efektywnosci transportu drogowego
(skrdcenie Sredniego czasu przejazdow).

3. Wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego (redukcja
liczby wypadkow i ich ofiar).

4. Poprawa dostepu do rynkdw i ustug (potaczenie
miast wojewddzkich z Warszawg

Poddebice

Konstantynéw.L.

St task Tomaszow Maz,
leradz, 7 dunska S
Wola

Bictrkéw Tryb. A

sz

Pajeczno

PROGRAM BUDOWY DROG
KRAJOWYCH NA LATA 2014 - 2023
(Z PERSPEKTYWA DO 2025 R.)
ZADANIA REALIZOWANE
W FORMULE DSSP
[~—] ZADANIA REALIZOWANE
L | w RAMACH PROGRAMU

NUMER ZADANIA
INWESTYCYJNEGO

I adomsko

Rys.17. Inwestycje na drogach krajowych ujete w PBDK
na lata 2014-2023

Priorytety inwestycyjne:

W ramach okreslonych celéw przewiduje sie realizacje
nastepujacych priorytetow:
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budowa autostrad,

budowa drdg ekspresowych,

budowa obwodnic,

poprawa stanu technicznego drdg krajowych.


https://www.mir.gov.pl/media/3733/Uchwala_RM_nr_10_2011_z_25_stycznia_2011.pdf

11.2.3. DOKUMENTY REGIONALNE

o Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lodzkiego 2020 - przyjeta uchwatg Nr XXXIII/644/13 Sejmiku Wojewddztwa
Lodzkiego z 26 lutego 2013 roku,

Dziatania w zakresie rozwoju transportu wskazano w strategicznym kierunku dziatah 7.1 -
Wzmocnienie i rozwdj systemow transportowych i teleinformatycznych, sg to:

7.1.1. Rozwaj drogowych, kolejowych, lotniczych powigzan zewnetrznych i wewnetrznych o znaczeniu
strategicznym (w tym m.in.: wsparcie budowy podigczen do autostrad i drog ekspresowych, rozbudowy
i przebudowy drdg publicznych, budowy obwodnic i przetozen drég, budowy i modernizacji  linii  kolejowych,
stacji i przystankéw kolejowych, rozbudowy Portu Lotniczego tddz im. W. Reymonta wraz z podtgczeniem
do ukfadu transportowego i poszerzeniem oferty przewozowej, dziatania na rzecz budowy KDP oraz Centralnego
Lotniska dla Polski,

Polityka terytorialno — funkcjonalna w zakresie transportu realizowana bedzie poprzez dziatania
wyznaczone dla obszaréw miegjskich, wiejskich i obszaréw funkcjonalnych. Dla obszaréw miejskich
(miasta i otaczajace je gminy) zatozono wspieranie dziatan na rzecz budowy uktadéw obwodnicowych
oraz _podiaczen do drég ekspresowych i autostrad, wspieranie dziatan na rzecz rozwoju transportu
zbiorowego oraz integracji systemow transportowych. Dla obszaréw wiejskich (wszystkie gminy
wiejskie, poza obszarami funkcjonalnymi miast) zatozono wspieranie rozwoju systemu transportu
publicznego oraz sieci drédg powiatowych i gminnych istotnych dla zwiekszania dostepno$ci

komunikacyjnej.

o Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewddztwa Lodzkiego - przyjeta Uchwatg Nr XIX/215/15 Sejmiku
Wojewddztwa Lodzkiego w dniu 15 grudnia 2015 r., z péznigjszymi zmianami (29.11.2016 r.),

Rys. 18. Inwestycje na drogach wojewddzkich ujete w WPF Wt W  dokumencie  wskazano

inwestycje rozwojowe dla transportu na
lata 2016 — 2032.

Prognoza uwzglednia priorytety
i kierunki rozwoju wojewddztwa majgce
na celu m. in.: osiggniecie wysokiej
jakosci infrastruktury  transportowej
i zwiekszenie dostepnosci wojewoddztwa
poprzez  poprawe  jakosSci  ustug
zwigzanych z pasazerskimi przewozami
kolejowymi,  poprawe infrastruktury
drogowej oraz rozw6j Portu Lotniczego
t6dz im. Wiadystawa Reymonta.
USSR PLANOWANE Przedsiewziecia ujete
PatHe w dokumencie obejmujg m.in.:
rozbudowe drég wojewodzkich
i poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego, zakup i modernizacje pojazdow kolejowych przeznaczonych do przewozdw pasazerskich,
dokapitalizowanie todzkiej Kolei Aglomeracyjnej oraz rekompensaty z tytutu realizacji kolejowych
przewozow pasazerskich przez Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. oraz £6dzkg Kolej Aglomeracyjng Sp.
Z 0.0.

RawA

oooooo
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Kontrakt Terytorialny dla Wojewédztwa Lédzkiego - przyjety uchwatg nr 229 Rady Ministrow z dnia 12 listopada 2014 r.

Rys. 19. Przedsiewziecia priorytetowe do realizacji na terenie
wojewddztwa todzkiego zawarte w Kontrakcie Terytorialnym
Wojewddztwa t.odzkiego — transport drogowy (Zrédio: BPPWE)

||||||||

PROJEKTY DROGOWE

- PODSTAWOWE
|:| WARUNKOWE
E DROGI

El NUMER PROJEKTU

KONTRAKT TERYTORIALNY Wt

Dokument stanowi umowe pomiedzy
Samorzadem Wojewodztwa a Rzadem RP,
okre$lajgcg cele i przedsiewziecia priorytetowe
istotne dla rozwoju kraju oraz regionu, co do
ktérych strony deklarujg wspétprace w ramach
realizacji wtasciwych programoéw operacyjnych
na lata 2014 — 2020. Sposrdd przyjetych 10
celéw rozwojowych, dla rozwoju transportu
dedykowany jest cel — Wzmocnienie i rozwdj
powigzan  transportowych 0  znaczeniu
strategicznym dla regionu, w ramach ktorego,
przewiduje sie podjecie dziatan polegajgcych
m.in. na: poprawie sieci drég zapewniajgcych
powigzania zewnetrzne, przebudowie odcinkow
drég stanowigcych waskie gardta w dostepnosci

regiondw, szczegolnie w czesci potudniowej i czesciowo pdtnocnej wojewodztwa, budowie obwodnic
miast obcigzonych intensywnym ruchem tranzytowym, modernizaciji i rehabilitacji potgczen kolejowych

oraz rozwoju transportu intermodalnego.
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II.3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEJ SIECI DROGOWEJ

Wojewoddztwo todzkie jest stosunkowo dobrze wyposazone w drogi publiczne (krajowe,
wojewddzkie, powiatowe i gminne), o czym Swiadczy wysoki wskaznik gestosci drog o nawierzchni
twardej wynoszacy w 2015 r. - 110,6 km/100 km? ( 4.), przy $rednim krajowym 93,0 km/100 km?
DtugoS¢ sieci drog publicznych ogdtem w  wojewddziwie wynosita w2015 roku
26 260,7 km (7.), z czego 20 150,5 km (6.) stanowity drogi o nawierzchni twardej. W latach 2010 - 2015
nastapit wzrost dtugo$ci drog o nawierzchni twardej o ~8%.

Drogi krajowe stanowity 7,1 %, drogi wojewddzkie 6,7%, drogi powiatowe 37,0% i drogi gminne 49,2%
tgcznej dtugosci drog o nawierzchni twardej w 2015 .

Rys. 20. Drogi publiczne o nawierzchni twardej w 2015 r. [km]

m drogi krajowe
u drogi wojewddzkie
= drogi powiatowe

drogi gminne

Tab. 3. Drogi publiczne w wojewddztwie t6dzkim - wskazniki

Drogi publiczne o nawierzchni twardej
Kategorie drég 2010rr. 2015r.
Dlugosé Gestosé Dlugosé Gestos¢
(km) (km/100km?) (km) (km/100km?)

Drogi krajowe 1348,8 7,4 1433,7 79
Drogi wojewddzkie 1178,6 6,5 1347,8 74
Drogi powiatowe 74479 40,9 7446,3 40,9
Drogi gminne 8672,5 47,6 9922,7 54,5

Ogodtem 18 647,8 102,4 20 150,5 110,6
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Rys.21.  Istniejaca siec drogowa (Zrédfo: Opracowanie wlasne BPPWE)

STUBIUM ROZWQJUY SIEC) DROGOWEJ W WOJEWODZTWIE

ISTNIEJACA SIEC DROGOWA

grudzien 2016

WOJEWODZTWO
- KUJAWSKO - POMORSH

WOJEWODZTWO
MAZOWIECKIE

Krosniewice

WOJEWODZTWO
WIELKOPOLSKIE

3

o ¥ )
3 7
'ﬁ
"’ 8
8
, Pcddqbu:a
~

= &
= uun:lunji\?‘

Yuuyn -’

WOJEWODZTWO

OPOLSKIE WOJEWODZTWO

SWIETOKRZYSKIE

GRANICA WOJEWODZTWA E.= AUTOSTRADY Z WEZLAMI

OBSZARY MIEJSKIE DROGI EKSPRESOWE Z WEZLAMI

DROGI KRAJOWE
JEDNO | DWUJEZDNIOWE

OBWODNICA W TRAKCIE REALIZACJI
DROGI WOJEWODZKIE
==*=| JEDNO | DWUJEZDNIOWE
—— | DROGI POWIATOWE
ODCINKI DROG WOJEWODZKICH
PRZEKAZANE POWIATOM P

Be!

GLOWNE ZBIORNIKI WODNE ——
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11.3.1. DROGI KRAJOWE

Drogi krajowe tworzg zasadniczy szkielet istniejgcego uktadu drogowego i zapewniajg
potgczenia z podstawowymi jednostkami osadniczymi i gtéwnymi osrodkami gospodarczymi w kraju
i wojewddztwie. Przez obszar wojewddztwa przebiega 17 drog krajowych, w tym wazne drogi
0 znaczeniu miedzynarodowym (A1, A2, S8) bedace elementami transeuropejskiej sieci TEN-T i wazne
drogi w powigzaniach krajowych (DK 1, 91, 92, 12, 74). Pozostate drogi krajowe zapewniajg powigzania
miedzy sasiednimi wojewddztwami i wewnatrzregionalne (DK14, 42, 43, 45, 48, 60, 70, 71, 72, 83.).
taczna dtugosé drég krajowych w wojewodztwie w 2015 r.  wynosita 1433,7 km z czego (wtym ~
538,4 km drég dwujezdniowych). Drogi krajowe w wojewoddztwie, o tgcznej dtugosci 1349,715 km,
podlegajg w wiekszosci administracji GDDKIA o/t.édz, w zarzgdzie GDDKIA O/Bydgoszcz jest potnocny
odcinek Al, a w zarzgdzie GDDKIA O/ Poznan - zachodni odcinek S8.
W miastach na prawach powiatu - t.odzi, Piotrkowie Trybunalskim, Skierniewicach zarzgdcg wszystkich
drég publicznych z wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych jest prezydent.

W lipcu 2016 r. oddano do ruchu bardzo wazny odcinek autostrady A1 Strykdéw — Tuszyn

stanowigcy wschodnig obwodnice todzi. Tym samym dtugos$¢ drég krajowych w zarzgdzie GDDKIA
zwiekszyta sie 0 40,0 km i wynosi 1389,715 km (w tym 578,4 km dwujezdniowych).

Rys.22.  Siec drég krajowych w wojewddztwie (Zrédio: Opracowanie wiasne BPPWE)

ALEKSANDROW &.
KONSTANTYNOW t.

(=S
[
BIALA RAWSKA!
TOMASZOW
MAZ.

SIEC DROG KRAJOWYCH

% AUTOSTRADY

EI DROGI EKSPRESOWE
] POZOSTALE DROGI KRAJOWE

JEDNO / DWUJEZDNIOWE

OBWODNICA W REALIZACJI

stan na grudzien 2016 r.

ZDUNSKA
ADZ- WOLA

Ministra yi ju z dnia 26 czerwca 2015 1.
W sprawi i iegu drog krajowy
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Tab. 4. Sie¢ drog krajowych w administracji Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad

Stan lipiec 2016 r.

NR DROGI PRZEBIEG DROGI —
KLASA
[km]
GDANSK/ DROGA 6 - GRUDZIADZ - TORUN - WELOCLAWEK - tODZ - A 109.050
PIOTRKOW TRYBUNALSKI - CZESTOCHOWA - PODWARPIE - )

1 DABROWA GORNICZA - TYCHY - BIELSKO-BIALA - CIESZYN-

BOGUSZOWICE - GRANICA PANSTWAPYRZOWICE /WEZEL "PYRZOWICE"/ - GP 66.965
GLIWICE - GORZYCZKI - GRANICA PANSTWA ’

2 GRANICA PANSTWA - SWIECKO - RZEPIN - POZNAN - KONIN - £tODZ - A 108.321
WARSZAWA - SIEDLCE - TERESPOL - GRANICA PANSTWA ’
GRANICA PANSTWA - KUDOWA-ZDROJ - KLODZKO - ZABKOWICE SLASKIE
- WROCLAW - OLESNICA - SYCOW - KEPNO - ZLOCZEW - SIERADZ -

8 DROGA 1 /WEZEL "RZGOW"/ - PIOTRKOW TRYBUNALSKI - RAWA S 182.724
MAZOWIECKA - WARSZAWA - RADZYMIN - WYSZKOW - OSTROW ’
MAZOWIECKA - ZAMBROW - BIALYSTOK - KORYCIN - AUGUSTOW -

RACZKI - SUWALKI - BUDZISKO - GRANICA PANSTWA

GRANICA PANSTWA - LEKNICA - ZARY - ZAGAN - SZPROTAWA -
PRZEMKOW - RADWANICE - DROZOW /DROGA 3/ - GLOGOW -
SZLICHTYNGOWA - WSCHOWA - LESZNO - GOSTYN - JAROCIN - PLESZEW

12 - KALISZ - BLASZKI - SIERADZ - LASK - RZGOW - PIOTRKOW GP 81,361

TRYBUNALSKI - SULEJOW - OPOCZNO - PRZYSUCHA - RADOM -
ZWOLEN - PULAWY - KUROW - LUBLIN - PIASKI - CHELM - DOROHUSK -
GRANICA PANSTWA
S 13,462

14 LOWICZ - STRYKOW - £tODZ - DOBRON - DROGA 8 /WEZEL ,,ROZA"/

GP 43,353
NAMYSEOW - KLUCZBORK - PRASZKA - RUDNIKI - DZIALOSZYN - GP 0,645

42 PAJECZNO - NOWA BRZEZNICA - RADOMSKO - PRZEDBORZ - RUDA
MALENIECKA - KONSKIE - SKARZYSKO KAMIENNA - RUDNIK G 97,220

43 WIELUN /DROGA 45/ - RUDNIKI - KLOBUCK - CZESTOCHOWA G 16,026
ZABELKOW /DROGA 78/ - KRZYZANOWICE - RACIBORZ - KRAPKOWICE -

45 OPOLE - BIERDZANY - KLUCZBORK - PRASZKA - WIELUN - DROGA 8 G 30,236
/WEZEL ,,ZLOCZEW" /

TOMASZOW MAZOWIECKI /WEZEL " TOMASZOW MAZ. CENTRUM"/ -

48 INOWLODZ - KLWOW - POTWOROW - BIALOBRZEGI - GLOWACZOW - G 34.049
KOZIENICE - NOWE StOWIKI - SIECIECHOW - OPACTWO - DEBLIN - ’
MOSZCZANKA - KOCK

GP 14,769

60 LECZYCA - KUTNO - GOSTYNIN - LtACK - PLOCK - BIELSK - DROBIN -

CIECHANOW - ROZAN - OSTROW MAZOWIECKA G 19.862
)
GP 4,429
70 LOWICZ - SKIERNIEWICE - HUTA ZAWADZKA

G 27,819
GP 4,204

71 STRYKOW - ZGIERZ - KONSTANTYNOW tODZKI - PABIANICE - RZGOW
G 44,518
. .y GP 2,975

72 KONIN - TUREK - UNIEJOW - BALIN - tODZ - BRZEZINY - RAWA

MAZOWIECKA

G 93,012
DROGA 8 /WEZEL "WIELUN"/ - WIELUN - BELCHATOW - PIOTRKOW
TRYBUNALSKI - SULEJOW - ZARNOW - RUDA MALENIECKA - KIELCE -

74 EAGOW - OPATOW - OZAROW - ANNOPOL - KRASNIK - JANOW LUBELSKI - GP 132,556
FRAMPOL - GORAJEC - SZCZEBRZESZYN - ZAMOSC - HRUBIESZOW - ZOSIN -

GRANICA PANSTWA

83 TUREK - DOBRA - SIERADZ G 28,528
GDANSK - TCZEW - SWIECIE - TORUN - WLOCLAWEK - KOWAL -

91 KROSNIEWICE - tODZ - ..... * - GRUCHOW - PIOTRKOW TRYBUNALSKI - GP 127,738

KAMIENSK - RADOMSKO - KLOMNICE - CZESTOCHOWA
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DROGA 2 /WEZEL "RZEPIN"/ - SWIEBODZIN - PNIEWY - POZNAN - WRZESNIA
92 - SLUPCA - GOLINA - KONIN - KUTNO - tOWICZ - DROGA 2 /WEZEL GP 74.019

"WARSZAWA ZACHOD"/ - ....* - DROGA 2 /LACZNIK Z AUTOSTRADOWA !
OBWODNICA MINSKA MAZOWIECKIEGO/ - DROGA 2 /WEZEL "KALUSZYN"/".

LACZNIE 1357,841
Tab. 5. Zarzadzanie drogami krajowymi Stan lipiec 2016 .
 DLuGos¢ e e  DLUGOSC LACZNA DLUGOSC
DROG KRAJOWYCH W ZARZADZIE DROG KRAJOWYCH DROG KRAJOWYCH
KLASA DROGI KRAJOWEJ W ZARZADZIE GDDKIA W ZARZADZIE W WOJEWODZTWIE
GDDKIA 0/LODZ O/BYDGOSZCZ GDDKIA O/POZNAN
km km km km
A (autostrady) 217,375 10,261 227,636
S (ekspresowe) 196,186 21,609 217,795
GP (gtéwne ruchu przyspieszonego) 553,014 553,014
391,270
G (gtowne) (+DK70 10,019 km z waj. 391,270
mazowieckiego.
1357,845
1367,864 (wraz z odc. DK 7!
LACZNIE 10,019 b 2 woj 10,261 21,609 1389,715
mazowieckiego)

Sie¢ drdg krajowych w wojewddztwie nalezy do jednych z najdtuzszych w kraju, zajmujgc 3 miejsce
w 2015 r., po mazowieckim i wielkopolskim.

Rys. 23.  Diugosé drog krajowych w podziale na wojewédztwa 2010 r. i 2015 r. (Zrédito: Opracowanie wiasne na podstawie GUS)

SWIETOKRZYSKIE E 7543
OPOLSKIE : 779
PODKARPACKIE 8784
LUBUSKIE 906,2
POMORSKIE *— 9129
PODLASKIE | — 51,
LUBELSKIE _ 1085,8
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Od stycznia 2017 r. dtugosc¢ drog krajowych zwiekszy sie 0 5,789 km, w zwigzku z zaliczeniem
do ciggu drogi krajowej DK83 odcinka drogi wojewodzkiej w Sieradzu, i wyniesie 1395,504 km.

Tab. 6. Zmiana kategorii drogi wojewddzkiej na krajowq

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z 19 wrzes$nia 2016 r.
w sprawie zaliczenia drog do kategorii drog krajowych
Dz. U. z 27wrzes$nia 2016 r. Poz. 1552

Rozporzadzenie wechodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r.

Nr drogi ODCINEK DROGI ZALICZONY DO KATEGORII DROG KRAJOWYCH Du[ﬁgsc
482 ul. Sienkiewicza - od ul. Wojska Polskiego do ronda tacznicy drogi ekspresowej 5.789
S8 w Sieradzu (w ciagu drogi krajowej nr 83) ’

Rozmieszczenie drog krajowych jest nieréwnomierne w wojewodztwie. W 2015 r. $rednia
gestosé drég krajowych w wojewddztwie wynosita 7,9 km/100 km? . Najwieksza gestosé drég krajowych
wystepuje w obszarze metropolitalnym, gdzie drogi krajowe schodzg sie promieniscie w stolicy
wojewddztwa, a autostrady A1, A2 oraz drogi ekspresowe S8 i S14 (fragment) stanowig elementy ringu
wokot Lodzi. Najnizszg gestoscig drog krajowych charakteryzujg sie powiaty: rawski, zdunskowolski,
taski, betchatowski i pajeczanski, w ktorych przebiega tylko jedna droga krajowa. W powiatach tych
w uzupetnieniu, zdecydowanie wiecej jest drég wojewddzkich, ktére rowniez zapewniajg dobrg
dostepnos¢ drogowa.

Rys. 24.  Gesto$é drog krajowych w powiatach w 2015 r. (Zrodfo: Opracowanie wlasne na podstawie BDL)
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Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. zmieniajgcym
rozporzgdzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie drogi krajowe powinny spetniac wymagania techniczne klasy A (autostrady),
S (ekspresowe) lub GP (gtéwne ruchu przyspieszonego). Z analiz wynika, ze ponad 400 km drog
krajowych posiada nienormatywne parametry techniczne (klasa G) .

Rys. 25. Klasyfikacja funkcjonalno-techniczna drég krajowych (Zrédto: GDDKIA)
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(po istniejacym przebiegu)
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Na p z Nr 45 Dy Drég Krajowych i
z dnia 13 lipca 2015 r. zmi w sprawie klas jacych drog krajowy

AUTOSTRADY | DROGI EKSPRESOWE

Autostrady to najbardziej rozbudowane arterie komunikacyjne w Polsce. Wpisujg sie w sie¢
drég krajowych i obstugujg najwazniejsze potgczenia, przede wszystkim miedzynarodowe, ale takze
miedzyregionalne, wewnatrzkrajowe.
W wojewodztwie tddzkim, w ostatnim okresie, najbardziej dynamicznie rozwijaty sie wtasnie autostrady
i drogi ekspresowe. W 2015 r. wojewddztwo zajmowato 2 miejsce w kraju pod wzgledem gestosci
autostrad i drég ekspresowych (2,23 km/100 km?), po wojewddztwie $lgskim (2,49 km/100 km?).
Wzrost wskaznika gestosci A i S w latach 2010 - 2015 z 042 km/100 km?
do 2,23 km/100 km* byt najwiekszy w kraju (np. w wojewddztwie $lgskim odpowiednio
z 1,70 km/100 km? do 2,37 km?).
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Dtugos$¢ autostrad w 2015 r. wynosita 187,6 km (3.), a dtugos¢ drog ekspresowych 217,8 km (1.).
W 2016 r. dtugos¢ autostrad zwiekszyta sie o nastepne 40 km (odc. Strykdéw — Tuszyn) i wyniosta
227,6 km .

Rys. 26. Dfugo$c autostrad i drog ekspresowych w latach 2011-2016
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Docelowy ksztalt sieci autostrad i drog ekspresowych okreslony zostat w rozporzadzeniu Rady
Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych. Pdzniejsze zmiany
rozporzgdzenia z 2004 r., 2009 r., 2015 r. oraz ostatnie z dnia 19 maja 2016 r., nie rzutowaty na
docelowy uktad tych drog krajowych w wojewddztwie.

Docelowy uktad autostrad i drég ekspresowych w wojewoddztwie, zgodnie z rozporzgdzeniem RM,
tworzy¢ bedg: A1, A2, S8, S14, S12 i S74 o tgcznej dtugosci ~613 km, z czego zrealizowano juz
~445,4 km (73%). Planowane drogi ekspresowe S14, S12, S74 i brakujgcy odcinek autostrady Al
ujete zostaty w przyjetym przez Rade Ministrdw 8 wrzes$nia 2015 r. Programie budowy drog
krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywg do 2025 r.), co daje szanse na dokonczenie w tej
perspektywie finansowej strategicznego uktadu wojewddztwa.

STAN ZAAWANSOWANIA (grudzien 2016 1.)

Autostrada A2 — zrealizowany przebieg na catej dtugosci przez wojewddztwo ~108 km.

Autostrada Al - zrealizowane odcinki o tgcznej dtugosci ~119 km, w tym odcinek Kowal (gr. woj.) —
Strykéw (61,8 km), Strykéw — Tuszyn (~40 km) i istniejgcy odcinek w rejonie Piotrkowa
Trybunalskiego - 17,5 km . Dla odcinka Tuszyn — granica wojewddztwa ~64 km — wydana decyzja
0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (ZRID 2013 r.), w przygotowaniu przetarg.

Droga ekspresowa S8 — zrealizowany przebieg na catej dtugosci przez wojewddztwo ~204 km.
Droga ekspresowa S14 — zrealizowany potudniowy fragment drogi o dtugosci ~13,5 km . Pozostaty
odcinek od drogi krajowej nr 1 (91) w m. Stowik do wezta ,t6dz Lublinek” o dtugosci ~28 km —
wydana decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (ZRID, 2015 r.), ogtoszony Il etap
przetargu na wykonawce (30.11.2016 r.), przewidywany termin realizacji 2017-2021.
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Droga ekspresowa S12 - w przygotowaniu ~62 km, wydana decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla inwestycji (26.02.2016 r.), decyzjg z 29 lipca 2016 r. uchylono decyzje RDOS
w todzi z 26.02.2016 r. i przekazano sprawe do ponownego rozpatrzenia.
Droga ekspresowa S74 - w przygotowaniu ~24 km, wydana decyzja o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla inwestycji (26.02.2016 r.), decyzjg z 29 lipca 2016 r. uchylono decyzje RDOS
w todzi z 26.02.2016 r. i przekazano sprawe do ponownego rozpatrzenia.

OBWODNICE W CIAGU DROG KRAJOWYCH
W wojewddztwie od 2004 r. zrealizowano nastepujgce obwodnice w ciggu drog krajowych:
e obwodnica Kutna (DK60) ~3,1 km — lata realizacji 2004-2005,
e obwodnica Rawy Mazowieckiej (DK72) ~3,4 km — lata realizacji 2004-2005,
¢ obwodnica Krosniewic (DK91/92) ~7 km, lata realizacji 2008-2009,
e obwodnica Opoczna (DK12) ~8 km, lata realizacji 2010-2011,
e obwodnica Nieborowa (DK70) ~4,5 km, lata realizacji 2012 (w ramach budowy autostrady
A2 jako przetozenie drogi DK70),
¢ obwodnica Pabianic (S14) ~9,5 km (S14) i 5,6 km tgcznik (GP), lata realizacji 2010-2012,
e obwodnica Sieradza (S8) ~6,0 km fgcznik (GP) - lata realizacji 2011-2014,
e obwodnica Betchatowa (DK74) ~11 km, lata realizacji 2014-2016.

W realizaciji jest:
¢ obwodnica Wielunia (DK74) ~13 km, lata realizacji 2014-2017.

11.3.1.1. STAN TECHNICZNY DROG KRAJOWYCH - klasyfikacja funkcjonalno - techniczna

Ocena stanu technicznego drég krajowych

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad /GDDKIiA/ corocznie wykonuje badania stanu
nawierzchni w zakresie spekan, rownosci podtuznej, gtebokosci kolein, stanu powierzchni, wiasciwosci
przeciwposlizgowych, ugie¢ nawierzchni i ocenia drogi wedtug czterostopniowej skali: A — stan dobry,
B - stan zadowalajgcy, C — stan niezadowalajgcy, D — stan zty.
Raport o stanie technicznym nawierzchni sieci drég krajowych na koniec 2015 r. nie obejmuje
odcinkéw drog krajowych, ktérymi nie zarzagdza GDDKIA, czyli odcinkéw drég przebiegajgcych przez
miasta na prawach powiatu, z wytgczeniem drog klasy A i S.
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Tab. 7. Stan nawierzchni sieci drogowej w poszczegdlnych wojewddztwach (Zrédio: GDDKiA)

Oddziat GDDKIA Wojewédztwo Sta'i,y‘:;’bry SIEn “iez?%‘]’wa'ajqcy _
BIALYSTOK Podlaskie 66,0 233 10,6
BYDGOSZCz Kujawsko-pomorskie 55,0 28,0 17,0
GDANSK Pomorskie 74,1 18,6 73
KATOWICE Slaskie 53,8 31,3 14,9
KIELCE Swietokrzyskie 62,8 243 12,9
KRAKOW Matopolskie 63,4 25,2 11,3
LUBLIN Lubelskie 60,1 22,7 17,2
LoDz todzkie 65,8 24,6 9,6
OLSZTYN Warminsko-mazurskie 63,8 29,1 71
OPOLE Opolskie 65,4 233 1,3
POZNAN Wielkopolskie 52,7 29,0 18,3
RZESZOW Podkarpackie 60,0 29,0 11,0
SZCZECIN Zachodniopomorskie 85,1 11,4 35
WARSZAWA Mazowieckie 60,2 26,6 13,2
WROCLAW Dolnoslaskie 53,3 31,4 15,3
ZIELONA GORA Lubuskie 53,9 22,8 23,3

Rys. 27. Ocena stanu nawierzchni sieci drogowej w poszczegdinych wojewddztwach (Zrédio: GDDKIA)

[ | Stan zly
[ 1 stan niezadowalajacy

I  standobry

Na podstawie stanu nawierzchni okre$lone zostaty natychmiastowe i tgczne potrzeby remontowe na
koniec 2015r.
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Tab. 8. Warto$ci wskaZznikdw natychmiastowych i tacznych potrzeb remontowych

Oddziat GDDKiA Wojewodztwo

BIALYSTOK Podlaskie 0,11
BYDGOSZCz Kujawsko-Pomorskie 0,17 0,45
GDANSK Pomorskie 0,07 0,26
KATOWICE Slaskie 0,15 0,46
KIELCE S'wietokrzyskie 0,13 0,37
KRAKOW Matopolskie 0,11 0,37
LUBLIN Lubelskie 0,17 0,40
LoDz Lodzkie 0,10 0,34
OLSZTYN Warminsko-Mazurskie 0,07 0,36
OPOLE Opolskie 0,11 0,35
POZNAN Wielkopolskie 0,18 0,47
RZESZOW Podkarpackie 0,11 0,40
SZCZECIN Zachodniopomorskie 0,04 0,15
WARSZAWA Mazowieckie 0,13 0,40
WROCLAW Dolnoslaskie 0,15 0,47
ZIELONA GORA Lubuskie 0,23 0,46
Sredni wskaznik w kraju 0,13 0,38

Rys. 28. WSskaznik natychmiastowych i facznych potrzeb remontowych (Zrédio: GDDKIA)
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Stan techniczny nawierzchni drég krajowych w wojewodztwie sukcesywnie poprawia —sie.
Wskazniki natychmiastowych potrzeb (stosunek dtugosci sieci w ztym stanie technicznym do
dfugosci sieci zarzadzanej w wojewddztwie) i tacznych potrzeb remontowych (stosunek dfugosci
sieci w stanie ztym i niezadowalajgcym do dfugosci) sieci zarzadzanej w wojewodztwie, sg nizsze od
wartosci Srednich wskaznikow w kraju. W poréwnaniu z 2009 r. wskaznik natychmiastowych potrzeb
remontowych zmalat prawie o potowe z d=0,21 do d=0,10.
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11.3.1.2. NOSNOSC DROG KRAJOWYCH

Od wielu lat utrzymuje sie znaczny wzrost ruchu samochodow ciezarowych z przyczepami,
ktore majg decydujgcy wptyw na warunki ruchu na drogach, na proces niszczenia nawierzchni oraz
klimat akustyczny w otoczeniu drég. W ciggu ostatnich pieciu lat wzrost ten wynosit 18% i byt
zdecydowanie nizszy niz w poprzednich okresach piecioletnich. W okresie 2000-2005 wzrost ruchu
tych pojazdow ciezarowych z przyczepami wynosit az 50%, a w okresie 2005 — 2010 byt niewiele
mniejszy i wynosit 43%. Zgodnie z traktatem akcesyjnym i unijng dyrektywg 96/53/WE od 1 stycznia
2011 r. w Polsce dopuszcza sie ruch pojazdéw wykonujgcych miedzynarodowe przewozy drogowe
0 nacisku 115 kN (11,5 t) na oS.

Ze wzgledu na problem niedostosowania catej sieci drogowej do tego wymogu wprowadzono
pewne ograniczenia zgodnie z ustawg o drogach publicznych:
Ustawa z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych (z p6zniejszymi zmianami _ tekst jednolity z dnia 27 lutego 2015r.)
Art. 41. 1. Po drogach publicznych dopuszcza sie ruch pojazdéw o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej do
11,5t z zastrzezeniem ust. 2i 3.
2. Minister wtasciwy do spraw transportu ustala, w drodze rozporzadzenia, wykaz:
1) drég krajowych oraz drég wojewddzkich, po ktérych mogq poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi
do 10t,
2) drég krajowych, po ktérych moga poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8t
— majgc na uwadze potrzebe ochrony drég oraz zapewnienia ruchu tranzytowego.
3. Drogi wojewddzkie inne niz drogi okre$lone na podstawie ust. 2 pkt 1, drogi powiatowe oraz drogi gminne stanowig sie¢
drog, po ktérych mogq poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2015 r. w wojewodztwie

ograniczenia wprowadza sie na drogach krajowych przedstawionych w tabeli.
Tab. 9. Wykaz drog krajowych, po ktérych mogg poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku osi do 10t 8 t

Lp.- | NUMER ODCINKI DROG KRAJOWYCH, PO KTORYCH MOGA PORUSZAC SIE POJAZDY
DROGI O DOPUSZCZALNYM NACISKU POJEDYNCZEJ OSIDO 10T

KALISZ - BLASZKI - SIERADZ /UL. POLSKIEJ ORGANIZACII WOIJSKOWEJ/,

TUSZYN /DROGA 1 - WEZEL ,TUSZYN"/ - PIOTRKOW TRYBUNALSKI /DROGA 8 - WEZEL ,PIOTRKOW
1. 12 TRYBUNALSKI POLNOC”/ PIOTRKOW TRYBUNALSKI /DROGA 8 - WEZEL ,,PIOTRKOW TRYBUNALSKI
WSCHOD”/ ~PIOTRKOW TRYBUNALSKI /DROGA 91 - UL. SLASKA/, SULEJOW /DROGA 74/ - OPOCZNO -
/DROGA 728/

2. 14 LOWICZ /DROGA 92/ - STRYKOW /DROGA 2 - WEZEL ,STRYKOW"/,
+ODZ /DROGA 72 - UL. INFLANCKA/ - PABIANICE /WEZEt ,+ODZ LUBLINEK"/
3. 42 NAMYStOW /DROGA 39/ - KLUCZBORK - PRASZKA /DROGA 45/, ) ]
DZIALOSZYN /DROGA 486/ - PAJECZNO - NOWA BRZEZNICA - RADOMSKO - PRZEDBORZ- KONSKIE
4. 43 WIELUN /DROGA 45/ - RUDNIKI - JAWORZNO - KLOBUCK - CZESTOCHOWA /DROGA 1/
S. 45 KLUCZBORK - PRASZKA - WIELUN - ZtOCZEW /DROGA 8 - WEZEL ,ZtOCZEW"/
6. 60 KUTNO /DROGA 92 - UL. SKLECZKOWSKA/ - GOSTYNIN
1. 70 EOWICZ /DROGA 92/ - SKIERNIEWICE - HUTA ZAWADZKA /DROGA 8 - WEZEL ,HUTA ZAWADZKA"/
8. 71 ALEKSANDROW £ODZKI /DROGA 72 - UL. OGRODOWA/ - ALEKSANDROW £ODZKI/ DROGA 72 - UL.

WOJSKA POLSKIEGO/

9 2 TUREK - UNIEJOW - BALIN - £tODZ /DROGA 1 - AL. WLOKNIARZY/,
. 7 £tODZ /DROGA 14 - UL. STRYKOWSKA/ - BRZEZINY - RAWA MAZOWIECKA /DROGA 8 -WEZEL ,RAWA
MAZOWIECKA POLNOC"/

DROGA 8 /WEZEL ,WIELUN"/ - WIELUN - BELCHATOW - PIOTRKOW TRYBUNALSKI/DROGA 1 - WEZEL
,PIOTRKOW TRYBUNALSKI POLUDNIE"/,

10. 74 PIOTRKOW TRYBUNALSKI /DROGA 8 - WEZEL ,PIOTRKOW TRYBUNALSKI WSCHOD"”/ —~PIOTRKOW
TRYBUNALSKI /DROGA 91 - UL. SLASKA/,

SULEJOW /DROGA 12/ - ZARNOW - KIELCE

TUSZYN /DROGA 1 - WEZEt ,TUSZYN” - PIOTRKOW TRYBUNALSKI /DROGA 8 - WEZEL ,PIOTRKOW

. 91 TRYBUNALSKI POLNQC”/,PIOTRK()W TRYBUNALSKI /DROGA 8 - WEZEt ,,PIOTRKOW TRYBUNALSKI
WSCHOD"”/ ~-KAMIENSK - RADOMSKO - KEOMNICE - CZESTOCHOWA /DROGA 1/
12, 92 KOO - KROSNIEWICE /DROGA 91/
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Lp.- | NUMER ODCINKI DROG KRAJOWYCH, PO KTORYCH MOGA PORUSZAC SIE POJAZDY

DROGI O DOPUSZCZALNYM NACISKU POJEDYNCZEJ OSIDO 8 T
1. 12 PIOTRKOW TRYBUNALSKI /DROGA 91 - UL. SLASKA/ - SULEJOW /DROGA 74/
2. 42 PRASZKA /DROGA 45/ — RUDNIKI /DROGA 43/,
JAWORZNO /DROGA 43/ - DZIALOSZYN /DROGA 486/
3. 48 TOMASZOW MAZOWIECKI /DROGA 8 - WEZEL ,TOMASZOW MAZOWIECKI CENTRUM"/- INOWLODZ -
KLWOW
4. 60 LECZYCA /DROGA 91/ - KUTNO /DROGA 92 - UL. SKLECZKOWSKA/

1 STRYKOW /DROGA 14/ - ZGIERZ - ALEKSANDROW £ODZKI /DROGA 72 - UL. )
S. 7 OGRODOWA/,ALEKSANDROW +ODZKI /DROGA 72 - UL. WOISKA POLSKIEGO/ - KONSTANTYNOW
+ODZKI - PABIANICE - RZGOW /DROGA 1/

6. 74 PIOTRKOW TRYBUNALSKI /DROGA 91 - UL. SLASKA/ - SULEJOW /DROGA 12/

7. 83 DABROWA /DROGA 471/ - SIERADZ

Rys. 29. No$nos$c drog krajowych - dopuszczalny nacisk pojedynczej osi na jezdnie (Zrédio: Opracowanie wiasne BPPWE)

A%
AR

SIS R
$Z A

ALEKSANDROW ¢
KONSTANTYNOW t.

C "‘- 2
zmczsw
g A

Na p p yi ju z dnia 13 maja 2015 .

w sprawie wykazu drég krajowych i wojewodzkich, po ktérych moga poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym
nacisku pojedynczej osi do 10 t. oraz wykazu drég krajowych, po ktérych moga poruszac sie pojazdy

o nacisku pojedy josido8t.

NOSNOSC DROG KRAJOWYCH
- dopuszczalny nacisk pojedynczej osi

Ruch pojazdéw o nacisku 11,5 t/o$ dopuszcza sie na pozostatych drogach krajowych
stanowigcych gtowne szlaki tranzytowe jakimi sg autostrady A1, A2, drogi ekspresowe S8, S14
(istniejacy fragment) oraz na drogach krajowych DK1 t6dz — Tuszyn, Piotrkéw Trybunalski —
Czestochowa, DK91Kowal — Kro$niewice — £ddz, DK92 Kro$niewice — Sochaczew.
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Aktualnie trwajg prace nad nowelizacjg rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
w sprawie wykazu drdg krajowych oraz drog wojewddzkich, po ktérych mogg poruszaé sie pojazdy
o0 dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 10 t, oraz wykazu drog krajowych, po ktérych moga
poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t.

W budzecie panstwa na 2017 r. zostat zaplanowany dodatkowy miliard ztotych na
modernizacje i utrzymanie drég krajowych. Pozwoli to m.in. na podniesienie nosnosci sieci drog
i dostosowanie ich do wymagan okreslonych przepisami unijnymi

Rys. 30. Wzmocnienia no$nosci drog krajowych w 2017 r. (Zrédto: Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa)
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W ramach decyzji Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa (18.11.2016 r.), do nosnosci
11,5 t/os dostosowane bedg przede wszystkim drogi stanowigce dojazd do stacji
przetadunkowych i centrow logistycznych. W wojewodztwie t6dzkim bedzie to: rozbudowa

drogi krajowej nr60 Topola Krolewska — Kutno i rozbudowa drogi krajowej nr 48
w m. Tomaszéw Mazowiecki.
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11.3.2. DROGI WOJEWODZKIE

Drogi wojewodzkie stanowig uzupetnienie sieci drog krajowych i sg czescig ukfadu
regionalnego wojewodztwa t6dzkiego.
taczna dtugosé drog wojewddzkich w wojewddztwie wynosita w 2015 r. 1347,8 km.
W administracji Zarzadu Drég Wojewddzkich w todzi byto 1321,516 km drog wojewddzkich, z czego
169,117 km stanowity odcinki dawnych drog krajowych, ktore zgodnie z Ustawg o drogach publicznych
z dnia 13 wrzesnia 2013 r. zostaly przejete od samorzaddéw gminnych i przekwalifikowane na
wojewodzkie.

Rys. 31. Siec drég wojewodzkich (Zrédto: Opracowanie wiasne BPPWE)
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stan na grudzien 2016 1.

Wojewddztwo tddzkie charakteryzuje sie stosunkowo niskg gestoscig drog wojewddzkich.

Wskaznik gestosci drog wojewodzkich w 2015 r. nalezat do najnizszych w kraju iwynosit
7,4 km/100 km?, co przy $rednim krajowym wskazniku gestosci drég wojewddzkich 9,29 km/100 km?,
lokowato wojewddztwo na 15 miejscu w kraju.
Do jednych z najnizszych w kraju w 2015 r. nalezata tgczna diugos¢ drég wojewodzkich (wraz
zdrogami wojewodzkimi w miastach na prawach powiatu) wynoszaca 1 347,8 km (13.).
Wzrost dtugosci drog w 2015 r. spowodowat zmiane pozycji wojewddztwa w skali kraju z 14 miejsca
na 13.
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Rys. 32. Diugosc¢ drog wojewddzkich w 2010 r. i 2015 r. (Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie GUS)
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Rozmieszczenie drdg wojewodzkich jest nierownomierne w wojewodztwie. Mimo przejecia
~170 km drog (dawnych krajowych) nadal szczegdlnie niskg gestoscig drog wojewddzkich cechuje sie
potudniowa czes¢ wojewodztwa (powiaty: wielunski, piotrkowski i radomszczanski) oraz na pétnocy
powiat kutnowski.
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Rys. 33. Gestos¢ drog wojewddzkich w powiatach w 2015 1. (Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL)
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Tab. 10. Sie¢ drég wojewddzkich w administracji Zarzadu Drég Wojewddzkich - stan czerwiec 2016 .
NR DROGI PRZEBIEG DROGI DLUGOSC

[KM]
449 GRANICA WOJ. tODZKIEGO I WIELKOPOLSKIEGO - BLASZKI 6,047
450 GRANICA WOJ. LODZKIEGO I WIELKOPOLSKIEGO - WYSZANOW - 13,380

WIERUSZOW - GRANICA WOJ. tODZKIEGO I WIELKOPOLSKIEGO

469 UNIEJOW - GOSTKOW STARY- WROBLEW 35,094
473 g:flr:qn_:/; :\‘l\?)::z. I:.(:)II):\I;:(EGO I WIELKOPOLSKIEGO - UNIEJOW - 55,577
478 _G;:Er:’I:A WOJ. LODZKIEGO I WIELKOPOLSKIEGO - KSIEZA WOLKA 12,018
479 DABROWKA - SIERADZ 29,050
480 SIERADZ - WIDAWA - SZCZERCOW 42,919
481 LASK - WIDAWA - WIDORADZ GORNY - 58,551
483 LtéADs:K-I :énggff:dezgm BRZEZNICA - GRANICA WOJ. 72,955
484 BUCZEK - ZELOW - BELCHATOW - KAMIENSK - 44,520
485 PABIANICE - WADLEW - BELCHATOW 34,630
486 WIELUN - DZIALOSZYN 26,067
491 DZIALOSZYN - GRANICA WOJ. tODZKIEGO I SLASKIEGO 4,753
492 WAZNE MLYNY - GRANICA WOJ. tODZKIEGO I SLASKIEGO 3,530
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573 GRANICA WOJ. MAZOWIECKIEGO I tODZKIEGO - ZYCHLIN 5,131
581 GRANICA WOJ. MAZOWIECKIEGO I tODZKIEGO - LANIETA - 15.326
KROSNIEWICE ’
583 BEDLNO - ZYCHLIN - GRANICA WOJ. LODZKIEGO 7627
I MAZOWIECKIEGO ’
584 GRANICA WOJ. MAZOWIECKIEGO I LODZKIEGO - KIERNOZIA - 19181
Lowicz ’
702 KUTNO - PIATEK - ZGIERZ 43,460
703 PORCZYNY - PRAGA - PODDEBICE - GOSTKOW - LECZYCA - PIATEK 81.816
- LOWICZ ’
704 JAMNO - KOLACIN - BRZEZINY 31,273
GRANICA WOJ. MAZOWIECKIEGO I £tODZKIEGO - SKIERNIEWICE -
705 iy’ 35,509
JEZOW
707 SKIERNIEWICE - RAWA MAZ. - GRANICA WOJ. LODZKIEGO 36.878
I MAZOWIECKIEGO ’
708 OZORKOW - WARSZYCE - STRYKOW - BRZEZINY 39,694
710 LODZ - KONSTANTYNOW L. - SZADEK - WARTA - BLASZKI 70,664
713 tODZ - ANDRESPOL - KUROWICE - UJAZD - TOMASZOW MAZ. - 62.640
JANUSZEWICE ’
714 RZGOW - KUROWICE 15,662
715 BRZEZINY - KOLUSZKI - BUDZISZEWICE - UJAZD 28,500
716 KOLUSZKI - ROKICINY - PIOTRKOW TRYB. 38,376
795 RAWA MAZ. - BIALA RAWSKA - GRANICA WOJ. tODZKIEGO 22 632
I MAZOWIECKIEGO ’
726 RAWA MAZ. - INOWLODZ - OPOCZNO - ZARNOW 64,511
728 GRANICA WOJ. MAZOWIECKIEGO I LODZKIEGO - DRZEWICA - 10.160
GRANICA WOJ. LtODZKIEGO I MAZOWIECKIEGO ’
742 PRZYGLOW - LECZNO - RECZNO - PRZEDBORZ - GRANICA WOJ. 38.655
LODZKIEGO I SWIETOKRZYSKIEGO ’
746 ZARNOW - GRANICA WOJ. LODZKIEGO I SWIETOKRZYSKIEGO 6.425
(KONSKIE) ’
784 RADOMSKO - CIEZKOWICE - GRANICA WOJ. tODZKIEGO 20144
I SLASKIEGO ’
785 CIEZKOWICE - ZYTNO - MALUSZYN - GRANICA WOJ. tODZKIEGO 19.089
I SWIETOKRZYSKIEGO ’
LACZNIE 1152,40
Nr dawnej Nr wg DLUGOSC
drogi projektu ODCINEK DROGI [KM]
krajowej GDDKIA
8 482 GRANICA WOJ. LODZKIEGO I WIELKOPOLSKIEGO - WIERUSZOW - 19.249
DK74 (WALICHNOWY) ’
480 M. SIERADZ - UL. POLSKIEJ ORGANIZACJI WOJSKOWEJ
12 482 SIERADZ - LASK 83,716
473 LASK — WADLEW - PIOTRKOW TRYBUNALSKI
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713

MIASTO OPOCZNO

WEZEL WIELUN S8 - M. SIERADZ

14 482 63,808
LASK -PABIANICE - GRANICA M. LODZI
45 477 DK 45 - WEZEL ZLOCZEW S8 2,344
169,117
LACZNA DLUGOSC DROG WOJEWODZKICH 1321,516

W 2015 r. istniejgca sie¢ dréog wojewodzkich zostata powiekszona o 169 km, w wyniku

podjetych uchwat, przez 19 jednostek samorzadowych, o pozbawieniu kategorii drogi gminnej odcinkéw
drég, ktdére zostaty zaliczone do drég gminnych z mocy prawa po wybudowaniu nowych odcinkéw drog
krajowych (S8, obwodnicy Opoczna).
W zwigzku z przejmowaniem nowych drdg, rozpoczeto prace nad docelowym uktadem drdg
i propozycjami pozbawienia niektérych odcinkéw kategorii drég wojewddzkich. BPPWL przeprowadzito
szerokie analizy sieci drég wojewddzkich pod kagtem ich znaczenia w uktadzie i w zakresie mozliwych
zmian kategorii odcinkéw drog w opracowaniu ,Propozycje zmian kategorii drog wojewodzkich”, ktdre
stanowi aneks do niniejszego opracowania pt. ,Studium rozwoju sieci drogowej w wojewodztwie
todzkim” Sejmik Wojewoddztwa podjgt pierwsze uchwaly o pozbawieniu kategorii drogi wojewddzkiej
zgodnie z ustawg o drogach (Dz.U. z 24 czerwca 2015 .
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Tab. 11. Zmiana kategorii drég wojewd6dzkich na powiatowe

ODCINKI DROG WOJEWODZKICH PRZEKAZANE POWIATOM
Uchwata Nr XXVII/332-335/16 Sejmiku Wojewodztwa t.6dzkiego z 30 sierpnia 2016 r.
Dz.U. WL z 20 wrze$nia 2016 r. Poz. 3977
Uchwata wchodzi w zycie 14 dni od ogtoszenia w Dz.U WL

Nr dawnej Nrwg iy
drogi Zarzadzenia ODCINEK DROGI DLUGOSC
Kraiowei nr 12 GDDKIA [KM]
rajowej 222 lipca 2016
710 WARTA - BLASZKI 14,666
12 480 M. SIERADZ - UL. POLSKIEJ ORGANIZACII WOJSKOWEJ] 5,180
450 DW482 - POLUDNIOWA GRANICA WOJEWODZTWA 3,157
14 482 GRANICA m. LODZI - wezet DOBRON 9,855
MIASTO OPOCZNO -ul. Piotrkowska, ul. Leé$na, ul. Piotrkowska do
12 713 skrzyzowania z ul. Perzynskiego i ul. 17 Stycznia, oraz ul. Kolberga 6.617
od skrzyzowania z ul. 17 Stycznia i Warynskiego do ronda przy ’
drodze DK12
LACZNA DLUGOSC DROG PRZEKAZANYCH POWIATOM 39,475

Aktualnie (stan pazdziernik 2016 r.) tgczna dtugosc¢ drég wojewddzkich w administracji Zarzgdu Drég
Wojewddzkich wynosi 1282,041 km .

Od stycznia 2017 r. dfugo$¢ drég wojewddzkich zmniejszy sie do 1276,252 km w zwigzku
z pozbawieniem odc. drogi wojewodzkiej w Sieradzu i zaliczeniu go do drég krajowych (DK83)

Tab. 12. Pozbawienie kategorii drogi wojewodzkiej

ODCINKI DROG WOJEWODZKICH PRZEKAZANE GDDKIiA
Uchwata Nr XXI11/292/16 Sejmiku Wojewddztwa Lodzkiego z 24 maja 2016 r.
Dz.U. WL z 14 czerwca 2016 r. Poz. 2562
Uchwata wchodzi w Zycie 14 dni od ogtoszenia w Dz.U Wt , z mocq obowigzujgcq od 1 stycznia 2017 r.

Nr dawnej Nrwg i
drogi Zarzadzenia ODCINEK DROGI DLUGOSC
Kraiowei nr 12 GDDKIA [KM]
rajowej 222 lipca 2016
ul. Sienkiewicza - od ul. Wojska Polskiego do ronda tacznicy drogi
12/14 482 ekspresowej S8 w Sieradzu 5’789

11.3.2.1. STAN TECHNICZNY DROG WOJEWODZKICH - klasyfikacja funkcjonalno - techniczna
Ocena stanu technicznego drég wojewddzkich

W roku 2015 Zarzad Drdg wojewddzkich przeprowadzit okresowg, coroczng kontrole stanu
technicznego drég wojewddzkich. Ocenie poddano drogi wojewddzkie administrowane przez ZDW
(wytgczono drogi, ktére administrujg powiaty grodzkie — £odz, Skierniewice i Piotrkow Trybunalski).
Nie byly oceniane tez dawne drogi krajowe, ktore samorzady terytorialne przekazaty Zarzadowi Drog
Wojewodzkich w Il kwartale 2015 r. W 2016 r. ocenie poddano réwniez nowe drogi wojewddzkie
(dawne drogi krajowe przekazane przez samorzady). Do graficznego zobrazowania stanu technicznego
drég wojewodzkich obejmujgcego szeroko$ci jezdni i stan nawierzchni poszczegdlnych odcinkdw
wykorzystano dane wynikajgce z protokotdw ww. przegladu z 2015 r., uzupetione protokotami
z 2016 r. dla nowych drog wojewaodzkich.
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Szerokosci jezdni

Szerokosci jezdni drog wojewodzkich sg bardzo zréznicowane i wahajg sie od 4,0 m do 7,0 m,
w przekrojach ulicznych wystepujg szerokosci wieksze 8,0 m - 9,0 m - 10,0 m, 12,5 m a nawet 15,0 m
Szerokos$¢ jezdni drog ksztattuje sie nastepujgco:
e mnigjniz55m - 1450 km (szerokosci jezdni 4,0 m; 4,5 m; 5,0 m)
e 550m-6,00m-105,0km (szeroko$cijezdni 5,5m; 5,8 m; 5,9 m)
e 6,00m-6,99m- 530,0 km (szerokosci jezdni 6,0 m; 6,2 m; 6,5 m, 6,7 m)
e >7,0m-2364,0km

Zgodnie z obwieszczeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie
ogfoszenia jednolitego tekstu rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, drogi
wojewddzkie powinny spetnia¢ wymagania techniczne i uzytkowe okreslone dla klasy GP i G.
Szerokos¢ paséw ruchu na drodze klasy GP i G powinna wynosi¢ 3,50 m, na drogach dwujezdniowych
moze by¢ zmniejszona do 3,0 . Nalezy zauwazyé, ze tylko ~364 km drég wojewodzkich posiada
normatywne szerokosci jezdni.

Rys. 34. Szeroko$¢ jezdni drég wojewddzkich (Zrodio: Opracowanie wiasne BPPWE)
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Ocena stanu nawierzchni

Stan techniczny poszczegdinych odcinkéw drég oceniono w czterostopniowej skali ocen:

A —stan dobry - 307,552 km (27,42%) w 2015 .,

(nawierzchnia jest jednorodna, brak spekan, ubytkéw i kolein),

B - stan zadowalajacy - 366,843 km (32,71%) w 2015.,

(nawierzchnia wskazuje nieliczne spekania, jest odcinkami niejednorodna, ale zamknieta, nie posiada
zadnych ubytkéw i deformacji w przekroju poprzecznym),

C - stan niezadowalajacy - 280,116 km (24,97%) w 2015 . ,

(nawierzchnia wykazuje liczne spekania siatkowe i przy krawedzi jest odcinkami niejednorodna,
wystepujg lokalne ubytki i wykruszenia),

D - stan zly - 167,136 km (14,90%) w 2015r.,

(nawierzchnia jest niejednorodna, posiada wiele ubytkéw i wykruszen, wykazuje liczne siatkowe
spekania przy krawedzi oraz znaczne deformacje w przekroju poprzecznym wskazujgce na zmiany
w podbudowie).

Rys. 35. Ocena stanu technicznego nawierzchni drég wojewodzkich (Zrédto: Opracowanie wiasne BPPWE)
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11.3.2.2. NOSNOSC DROG WOJEWODZKICH

Ze wzgledu na problem niedostosowania catej sieci drég wojewddzkich do ruchu ciezkiego
wprowadzono, podobnie jak dla drég krajowych, pewne ograniczenia zgodnie z ustawg o drogach
publicznych.
Ustawa z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych (z pdzniejszymi zmianami _ tekst jednolity z dnia 27 lutego 2015r.)
Art. 41. 1. Po drogach publicznych dopuszcza sie ruch pojazdow o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5 ¢,
Z zastrzezeniem ust. 2i 3.
2. Minister wta$ciwy do spraw transportu ustala, w drodze rozporzadzenia, wykaz:
1) drég krajowych oraz drog wojewddzkich, po ktdrych mogq poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 10 t,
2) drog krajowych, po ktorych mogq poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t
— majac ha uwadze potrzebe ochrony drog oraz zapewnienia ruchu tranzytowego
3. Drogi wojewédzkie inne niz drogi okre$lone na podstawie ust. 2 pkt 1, drogi powiatowe oraz drogi gminne stanowig siec drog, po ktérych
mogq poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t

Przebieg drég wojewddzkich wskazanych do ruchu pojazdéw o dopuszczalnej nosnosci 10 t na
pojedynczg o$ okre$la Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2015 r.
W sprawie wykazu drog krajowych oraz drog wojewddzkich, po ktérych mogg poruszac sie pojazdy
0 dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 10 t oraz wykazu drég krajowych, po ktérych mogg
poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t (Dz.U. z 2015 r., poz. 802)

Tab. 12. Wykaz drég wojewddzkich, po ktorych mogq poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku osido 10t

Lop.- NUMER ODCINKI DROG KRAJOWYCH, PO KTORYCH MOGA PORUSZAC SIE POJAZDY
P DROGI 0 DOPUSZCZALNYM NACISKU POJEDYNCZEJ OSIDO 10 T
1. 485 PABIANICE - WADLEW - BELCHATOW - cata droga
2. 702 KUTNO - PIATEK - ZGIERZ na odc. Kutno /droga 92/ -Pigtek /droga 703/
3 703 PORCZYNY - PODDEBICE - GOSTKOW —
LECZYCA - PIATEK - tOWICZ na odc. Poddebice /droga 72/ - teczyca/droga 91/
4. 708 OZORKOW - WARSZYCE - STRYKOW - BRZEZINY na odc. Ozorkéw /droga 91/ - Strykéw /droga 1/

Rys. 36. Nosno$¢ drég wojewbdzkich - dopuszczalny nacisk pojedynczej osi na jezdnie
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Na Ministra i Rozwoju z dnia 13 maja 2015 .

w sprawie wykazu drog krajowych | wojewodzkich, po ktorych moga poruszac sig pojazdy o dopuszczalnym
nacisku pojedyncze] osi do 10 t. oraz wykazu drég krajowych, po ktérych moga poruszaé sie pojazdy

o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t.
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1.3.3. DROGI POWIATOWE i DROGI GMINNE

Drogi powiatowe

Przez obszar wojewddztwa przebiega 7827,8 km drog powiatowych, w tym 7 446,3 km drog
0 nawierzchni twardej i 381,5 km o nawierzchni gruntowej (BDL). Wskaznik gestosci drég powiatowych
w 2015 r. wynosit 42,97/100km?. Najwigkszg gestoscig drég powiatowych charakteryzujg sie miasta na
prawach powiatéw tj. tédz (138,57 km/100km?), Skierniewice (109,14 km/100km?) oraz Piotrkow
Trybunalski (49,85 km/100km?). Najnizszg gestoscig odznaczajg sie powiaty: opoczynski
(31,89 km/100km?) i radomszczanski (30,30 km/100km?). Ponad potowa powiatéw wojewodztwa (13)
posiada gestos$¢ drog powiatowych nizszg od $redniej wojewddzkie;.

Rys. 37. Gestos¢ drog powiatowych w powiatach (Zrédto: Opracowanie wiasne BPPWE. na podstawie BDL)
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Najdtuzsza siecig drég powiatowych charakteryzujg sie powiaty: sieradzki (622,4 km), towicki
(558 km), piotrkowski (525,60 km) i kutnowski (501,8 km). Najmniejszg dtugos¢ posiadajg dwa powiaty
grodzkie: m. Piotrkéw Trybunalski (33,4 km) i m. Skierniewice (38,2 km).
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Analiza rodzaju nawierzchni wykazata, iz wiekszo$¢ drég powiatowych wojewddztwa tédzkiego posiada
nawierzchnie twardg ulepszong — bitumiczng (92,87% ogdtu drog powiatowych). Niewielkg czesé
tj. (2,26%) stanowig drogi o nawierzchni twardej nieulepszonej — ttuczniowej, zwirowej, brukowej,
i z kostki brukowej. Pozostate 4,87% stanowig odcinki drég powiatowych o nawierzchni gruntowe;.
Dtugo$¢ drég powiatowych o nawierzchni twardej w 2015 r. wynosita 7446,3 km, za$ ich gestos¢
wynosita 40,9 km/100km?

W odniesieniu do roku 2010 dtugo$¢ drog powiatowych w wojewodztwie zmniejszyta sie o ~100 km,
w tym o 1,6 km drég o nawierzchni twardej i 98,6 km drég o nawierzchni gruntowe;.

Rys. 38. Diugosc i klasyfikacja drég powiatowych w powiatach (Zrédfo: Opracowanie wiasne BPPWE na podstawie BDL, BDOT)
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Gtéwnym problemem istniejgcego uktadu drég powiatowych wojewddztwa sg niekonsekwencije
w jego ciggtosci. Wystepuja przypadki, iz dane drogi o kategorii powiatowej majg swojg kontynuacje na
pewnych odcinkach jako drogi gminne. Zjawisko to najczesciej wystepuje na stykach dwoch powiatdw,
jak i réwniez w obrebie jednego powiatu na styku dwoch gmin lub na granicy obszaréw gminy miasta
i gminy.

Wsréd drog powiatowych zdecydowanie przewazajg drogi powiatowe jedno jezdniowe -
7751,38 km (99,15%). Niewielki odsetek stanowig drogi dwujezdniowe - 65,71 km (0,84%),
trzyjezdniowe — 0,15 km (0,00%) oraz czterojezdniowe — 0,76 km (0,01%). W przypadku drog
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powiatowych wielojezdniowych sg to gtéwnie odcinki ulic w miastach na prawach powiatu — w todzi
i Piotrkowie Trybunalskim.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999r. Nr 43
poz.430 ze zm.), drogi zaliczone do kategorii drég powiatowych powinny mie¢ parametry techniczne
i uzytkowe odpowiadajgce klasie G i Z, wyjgtkowo klasy L.

Rys. 39. Klasyfikacja funkcjonalna drog powiatowych (Zrédio: Opracowanie wlasne BPPWt. na podstawie BDOT)
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Najwiekszy udziat (64,88%) wsrod drég powiatowych wojewddztwa t6dzkiego stanowig drogi
zbiorcze - klasy Z, ktérych tgczna dtugo$¢ wynosi 5072,35 km. Gestos¢ drég powiatowych klasy Z
wynosi 27,84 km/100km® W ocenie rozmieszczenia w/w drég w powiatach wojewoédztwa najwieksza
gestoscig powiatowych drég zbiorczych charakteryzuje sie powiat t6dzki grodzki (105,17 km/100km?),
zduniskowolski (49,89 km/100km?) oraz tédzki wschodni (44,74 km/100km?).

Drogi powiatowe lokalne stanowig 30,26% (2365,52 km). Gestosc¢ lokalnych drég powiatowych
w wojewodztwie wynosi 12,98 km/100 km?. Najnizszy odsetek stanowig drogi powiatowe klasy G —
4,86%, o tacznej diugosci 380,04 km i niewielkiej gestosci 2,06 km/100km?. Drogi powiatowe klasy G
wystepujg jedynie w 11 powiatach wojewddztwa todzkiego. Najwiekszg gestoscig drog powiatowych
klasy G charakteryzujg sie powiaty: rawski (14,12 km/100km?), teczycki (11,37 km/100km?), opoczynski
(8,28 km/100km?) oraz t6dzki grodzki (8,04 km/100km?).
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Drogi gminne

Drogi gminne stanowig najwigkszg czeS¢ wszystkich drég publicznych. Wg danych BDL przez
obszar wojewddztwa przebiega 15 651,4 km drog gminnych, w tym 9 922,7 km o nawierzchni twardej
i 5728 km o nawierzchni gruntowej (2015 r.). Gestos¢ drég gminnych ogdtem w wojewddztwie wynosi
85,9 km/100km?, a gestos¢ drég o nawierzchni twardej 54,5 km/100km?.

Najwiekszg gestoscig drog gminnych charakteryzujg sie miasta na prawach powiatow tj. todz
(187,68 km/100km?), Skierniewice (339,43 km/100km?) oraz Piotrkéw Trybunalski (266,72 km/100km?).
Najnizszg gestoécig odznaczajg sie powiaty: opoczynski (58,92 km/100km?) i radomszczanski (58,72
km/100km?), poddebicki 53,02 km/100km? i sieradzki 48,36 km/100km®.

Rys. 40. Gestosc¢ drég gminnych w powiatach w 2015 1.
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Nalezy zwréci¢ uwage na znaczgce rozbieznosci dotyczgce danych drég gminnych wg BDL i BDOT.
Np. tgczna dtugosé droég gminnych wg BDOT wynosi ponad 12 000 km, a wg BDL ponad 15 000 km.
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Il.4. OCENA DROGOWEJ DOSTEPNOSCI WOJEWODZTWA

Wybudowane w ostatnim okresie autostrady A1, A2, droga ekspresowa S8 usprawnity
w znacznym stopniu dostgpno$¢ stolicy wojewodztwa z pozostatymi miastami  wojewodzkimi:
z Warszawg (A2,S8), z Poznaniem (A2), z Wroctawiem (S8), z Gdanskiem, Toruniem (A1). Najwieksze
ograniczenia dostepnosci dotyczg potudniowo-wschodniej czesci kraju, z ktérg wojewodztwo ma
potgczenia za posrednictwem drdg o krajowych klasy GP i G, gdzie wystepujg ograniczenia ze wzgledu
na tereny zainwestowane. Na kierunku tym odnotowuje sie znaczng réznice czasowg w mozliwosciach
potgczen (mniejsze osiggane predkosci). W tym zakresie niezbedne sg dalsze usprawniania powigzan
drogowych poprzez realizacje drog ruchu szybkiego S12, S74.

Tab. 13. Analiza powigzan drogowych todzi z innymi miastami wojewodzkimi

) Odlegtosé Czas dojazdu* Predkos¢ )
L.p. Relacja e h e Kmih Potaczenia drogowe
1. Lodz - Warszawa 136 1 19 103 A2
2. Lodz - Kielce 152 2 01 76 DK74
3. Lodz - Katowice 200 2 05 92 DK1
4, £6dz - Poznan 205 1 58 105 A2
5. Lodz - Opole 205 2 19 91 S8,DK11,45
6. £6dz - Wroctaw 222 1 59 112 S8
7. t6dz - Bydgoszcz 226 2 08 101 A1,DK10
8. L6dz - Krakow 265 2 46 96 DK1
9. £6dz - Lublin 290 3 41 78 A1,S8,DK12
10. £6dz - Olsztyn 293 3 38 80 A2, DK7
11. Lodz - Rzeszow 307 3 57 77 DK74
12. Lodz - Biatystok 326 3 25 95 A2,S8,DK8
13. Lodz - Gdansk 337 2 47 121 A1
14. Lodz - Zielona Géra 348 3 06 112 A2,S3
15. L6dz - Szczecin 468 4 02 116 A2,S3

* Czas dojazdu bez korkéw

Dostepno$¢ drogowg okresla sie poprzez réznego rodzaju wskazniki:

e dostepno$¢ mierzona wyposazeniem w infrastrukture (wskazniki dfugosci i gestosci)

e dostgpnoS¢ mierzona odlegtoscig, . dostepnoS¢ mierzona odlegtoScig fizyczng, fizyczng
rzeczywistg (drogowg), czasowa lub ekonomiczng do celu lub zbioru celdw podrdzy

e dostepnosc¢ kumulatywna mierzona izochronami j. dostepno$¢ mierzona poprzez oszacowanie
zbioru celdéw podrézy dostepnych w okreslonym czasie, wzglednie przy okre$lonym koszcie
podrozy np. badanie za pomocg izochron dostepnosci do celéw podrozy (np. ludnosci)
w odlegtosci czasowej 15, 30, 45, 60, 90 minut od zrddta podrézy (np. miasta wojewddzkiego),

e dostepno$c potencjatowa tj. dostepno$¢ mierzona potencjalng mozliwoScig zajScia interakcji
miedzy zrodtem podrézy a zbiorem celéw podrézy z wykorzystaniem modelu potencjatu
(dostepnosc obliczana w ramach wskaznika WMDT)
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Rys. 41. Syntetyczny Wskaznik Drogowej Dostepnosci Transportowej
WDDT - warto$¢ bazowa (01.01.2007)

Rys. 42.Syntetyczny Wskaznik Drogowej Dostgpno$ci Transportowej WDDT
- warto$¢ docelowa (31.12.2015)
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Rys. 43. Procentowa Zmiana Wskaznika Drogowej Dostepnosci
Transportowej WDDT w okresie 01.01.2007 - 31.12.2015

Rys.44.Procentowa zmiana Wskaznika Drogowej Dostepno$ci

Transportowej WDDT w wyniku_inwestycji wspdffinansowanych z UE 2007 - 2015
33

Procentowa zmiana WDDT w wyniku
Inwestyc)i wspoifinansowanych z UE 2007 -2013

Cmz

 iewestye wapdnansouana z UE 2007 - 2013

Rys. 45. Zasigg izochrony 60-minutowej wyznaczonej od wiadciwego miasta

Rys.46. Zasieg izochrony 90-minutowej wyznaczonej od wiasciwego
miasta wojewddzkiego w latach 2013, 2015 2023

wojewddzkiego w latach 2013, 2015 i 2023

49




Na zatgcznikach® przedstawiono dostepno$¢ mierzong syntetycznym wskaznikiem dostepnosci
drogowej (pasazerskiej i towarowej) oraz dostepno$¢ mierzong izochronami czasowymi w przedziatach
60 i 90 minutowych.

Wojewodztwo todzkie wyrdznia sie na tle kraju dobrg dostepnos$cig drogowa, o czym $wiadczy wysoki
poziom wskaznika dostgpnosci drogowej. Wyrazne efekty zwiekszenia dostepnosci w 2015 r.
koncentrujg sie w wojewodztwie dzieki inwestycjom na A1i S8.

Analiza przebiegu izochron pozwala na wskazanie miejsc w wojewodztwie, w ktdrych zwiekszy sie
zasieg izochrony 60 minut w 2023 r. Na zatgczniku nr 45 uwzgledniono tylko nowg inwestycje do 2023
w postaci autostrady A1 Piotrkdw Trybunalski — Czestochowa (zgodnie z inwestycjami planowanymi do
2023 wg listy do poz. 22 Dokumentu Implementacyjnego z lipca 2014, inwestycjami na drogach
wojewodzkich przestane przez Urzedy Marszatkowskie). Zasieg ten powiekszy sie wraz z realizacjg
S14,S12i S74.

W zasiegu izochrony 90 minut w 2023 r. bedzie juz prawie caty obszar wojewddztwa.

8 Opracowanie IGIPZ PAN - Raport przygotowany w ramach Il i IV etapu projektu ,Oszacowanie oczekiwanych rezultatéw interwencji za pomocq miar
dostepnosci transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentéw strategicznych i operacyjnych dot. Perspektywy finansowej 2014-2020"
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ll. WERYFIKACJA PLANOWANYCH OBWODNIC

lil.1. OBWODNICE W CIAGU DROG KRAJOWYCH

W aktualizacji ,Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa tddzkiego” (2010r.), ktérg
opracowano przed wynikami Generalnego Pomiaru Ruchu 2010, wskazywano, jako inwestycje celu
publicznego o znaczeniu ponadlokalnym, pie¢ obwodnic w ciggu drég krajowych (Pabianic, Opoczna,
Wielunia, Betchatowa i Nieborowa), uwzglednione w Programie Budowy Drég krajowych na lata 2008 —
2012 przyjetym Uchwatg Nr 163/2007 Rady Ministrow z dnia 25 wrzes$nia 2007r.

Ponadto, w perspektywie do 2030 r., wskazywano wiele obwodnic jako rekomendacje i postulaty do
polityki przestrzennej samorzgdow lokalnych, ktore nie stanowity obligatoryjnych ustalen Planu.

Z planowanych 5 obwodnic w ciggu drég krajowych, ujetych w dokumentach krajowych, zrealizowano
obwodnice Opoczna, Pabianic w ciggu drogi ekspresowej S14 oraz obwodnice Nieborowa w ramach
realizacji autostrady A2. Obwodnice Wielunia i Betchatowa sg w realizacji z terminem zakonczenia
w 2017 r.

W ostatnim okresie nastgpity zmiany w ukfadzie drogowym wojewodztwa wywotane realizacjg autostrad
i drog ekspresowych, ktore przejety znaczgcy ruch, gtéwnie ruch ciezki.

Zmiany w rozktadzie ruchu drogowego wskazujg na konieczno$¢ weryfikacji planowanych wcze$niej
obwodnic w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa todzkiego z 2010 r..

Tab. 14.  Obwodnice w ciggu drog krajowych wskazane w PZPWt 2010
- A Whioski do PLANU
Nr Miejscowos¢/ Uwzglednienie w dokumentach Lo
Lp. drogi Obwodnica planistycznych Programy 20150 uwzglt?dmenle
obwodnicy
suikzp m. i gm. _2001
plan gm. teczycy_2004
1. DK1/91 | LECZYCA uwzgledniono fragment wschodniej gm. Leczyca
obwodnicy klasy GP
: w realizacji PBDK na lata 2014-
2 BELCHATOW 20152017 2023
3. KLUKI suikzp_2013
4. RUSIEC suikzp_2009
5. CHORZYNA suikzp gm. Osjakéw_2010
DKa/74 plan gminy Osjakéw 2004 gm. Osjakow
uwzglednione obwodnice '
6. RADUCKI FOLWARK | Chorzyny i Raducki ego Folwarku
klasy GP
. w realizacji PBDK na lata 2014-
E WIELUN 2015-2017 2023
BIALA suikzp_2010 gm. Biata
BLASZKI suikzp_2014 m. gm. Bfaszki
DK12 -
10 OPOCZNO zrealizowana PBDK na lata 2011-
’ (oddana do ruchu 5.01.2012) 2015
11. DK14 STRYKOW suikzp_2013
12. PAJECZNO suikzp_2015/ w trakcie procedury
plan miasta, gminy Pajeczno 2005
13. MAKOWISKA uwzgledniono obwodnice
Pajeczna jako G,
plan gm. 2003 (uwzgledniono
14. DK42 JANKI obwodnice Makowisk i Janek klasy
G), 2011(nie uwzgledniono)
15. DWORSZOWICE suikzp gm. Nowa Brzeznica
16. NOWA BRZEZNICA 2013/ w trakcie procedury
17. tADZICE suikzp_2010
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RADOMSKO

suikzp m. Radomsko_2001

KT WL' warunkowe
PBDK na lata 2014-
2023

GDDKIA (informacja)

KODRAB

suikzp_2002

PRZEDBORZ

suikzp_2007

DK43,

WIELUN

DK45

WIELUN

suikzp_2015/ w trakcie procedury

DK45

CZARNOZYLY

suikzp_2015
plan gminy Czamozyty 2004
uwzgledniono obwodnice G/Z

23.

24.

DK48

INOWLODZ

suikzp_2011

Umorzone postepowanie w
sprawie wydania decyzji o
Srodowiskowych
uwarunkowaniach_27.04.2015

POSWIETNE

suikzp_2002

Umorzone postepowanie w
sprawie wydania decyzji o
Srodowiskowych
uwarunkowaniach_27.04.2015

gm. Po$wietne

25.

DK60

STRZELCE

suikzp_2012

26.

27.

28.

29.

DK70

MOKRA PRAWA

suikzp_2002/ w trakcie procedury

NIEBOROW

zrealizowana
(w ramach budowy A2 w 2012r.)

PBDK na lata 2011-
2015

ARKADIA

suikzp_2015 gm. Nieboréw
suikzp_2013 gm. Lowicz

tOWICZ

suikzp m. Lowicz_2003/

w trakcie procedury

suikzp gm. Lowicz_2013
plan gm. Lowicz_2004
uwzgledniono obwodnice DK70
klasy G

m. Lowicz

30.

DK71

ALEKSANDROW L.

suikzp_2013/ w trakcie procedury
plan miasta, gminy Aleksandrow t.
_2004 uwzgledniono obwodnice
DK72,DK71 klasy G

31.

32.

33.

34.

35.

DK72

PODDEBICE

suikzp_2014/ w trakcie procedury
plan gminy gm. Poddebice_2004,
uwzgledniono czg$ciowo
obwodnice DK72 jako tereny rolne
_perspektywiczna rezerwa pod
obwodnice, plan z 2015 obwodnica
nieuwzgledniona

ALEKSANDROW L.

suikzp_2013 /w trakcie procedury
plan miasta, gminy Aleksandrow .
_2004 uwzgledniono obwodnice
DK72,DK71 klasy G

NOWOSOLNA

suikzp m. £6dz_2010 w trakcie
procedury

KT WL' warunkowe

m. £8dZ (informacja)

JEZOW

suikzp_2011
plan gminy Jezéw_2003
uwzgledniono obwodnice klasy G

gm. Jezow
REZYGNACJA

BIALYNIN

suikzp gm. Gluchéw_2015
plan gminy Gtuchéw_2007
uwzgledniona obwodniceg klasy G
jako zmiane przebiegu DK72

36.

37.

DK83

SIERADZ

suikzp_2012
plan m. Sieradz 2011
uwzgledniono obwodnice klasy G

Zmiana przebiegu DK83
rozporzadzenia RM

WARTA

suikzp_2009

38.

39.

DK91

SROCK

suikzp_2013

Uruchomiona procedura
uzyskiwania decyzji
$rodowiskowej DUS_ termin
30.09.2016

m. gm. Tuszyn
GDDKIA (informacja)

PIOTRKOW TRYB.

KT WL -wskazana jako

m. Piotrkéw Tryb.
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priorytet w nastepnej
perspektywie finansowej po
2020r.

suikzp_2013
Uruchomiona procedura

40. ROZPRZA uzyskiwania decyzji GDDKIA (informacja)
$rodowiskowej DUS_ termin
30.09.2016
suikzp_2015
) Uruchomiona procedura
41, KAMIENSK uzyskiwania decyzji GDDKIA (informacja)
$rodowiskowej DUS_ termin
30.09.2016
suikzp_2010 (miasto)
Uruchomiona procedura KT WE- warunkowe
42. RADOMSKO uzyskiwania decyzji PBDK na lata 2014- | GDDKIA (informacja)
$rodowiskowej DUS_ termin 2023
30.09.2016
43. DK92 | ZDUNY suikzp_2008
PRZELOZENIA DROG
suikzp_2011
Postanowienie w  sprawie
zawieszenia postgpowania o gm. Nowosolna
4. DK72 BRZEZINY wydanie decyzji 0 Stowarzyszenia tOM
$rodowiskowych
uwarunkowaniach_19.04.2016
suikzp_2001 - brak
45 DK45 ZLOCZEW przetozenia ze wzgledu na

planowang eksploatacje zloza
LZtoczew”.
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lll.1.1. ANALIZA NATEZENIA RUCHU NA DROGACH KRAJOWYCH W KONTEKSCIE PLANOWANYCH

OBWODNIC

Na podstawie wynikow GENERALNEGO POMIARU RUCHU 2015 przeprowadzono analize
obcigzenia ruchem drog w miejscowosciach, dla ktérych planowano obwodnice w ciggu drég
krajowych, w celu ich weryfikacji.
Przeprowadzono analize porownawczg, ktorej zastosowano punktacje, przyjmujgc za kazde 1000 poj.
ogdtem /dobe - 1pkt., za kazde 100 pojazdéw ciezarowych/dobe — 1pkt.

Tab. 15. Obcigzenie ruchem 2015 drég krajowych w miejscowosciach, dla ktérych planowano obwodnice w PZPWE 2010
Wslkainik ngaznik Punktacja | Punktacja
Nr | Miejscowosc/ SDRR2015. | 27127 Jeoh | spRRa201S zg“r'rfncr:;h“ poj. ogolem | sam. cigz. | Punktacja
drogi | Obwodnica ogbtem SDRR2015/ | S8M- CieZ. | appponis) 1(1)00 poj/dobe | 100poj./dobe | faczna
SDRR2010 sprr2oto | TPKE - Tpkt
DK91 | SROCK 14,2 40,5 54,7
DK72 | BRZEZINY 15,4 27,5 42,9
DK14 | STRYKOW 10,6 28,5 39,1
DK45 | WIELUN 12,0 22,2 34,2
DK12 | BLASZKI 10 376 1,66 2270 1,98 10,4 22,7 33,1
DK74 | KLUKI 10 955 1,07 2104 0,74 11,0 21,0 32,0
DK91 | LECZYCA 10 036 0,75 2044 0,62 10,0 204 30,5
DK74 |BIALA 7545 0,82 2189 0,94 75 219 294
DK74 | BELCHATOW-w realizadji 10 703 1,00 1750 0,78 10,7 17,5 28,2
DK74 | WIELUN - w realizacji 9713 0,76 1846 0,84 9,7 18,5 28,2
DK71 | ALEKSANDROW LODZKI 10 879 1,19 1511 1,98 10,9 15,1 26,0
DK70 | ARKADIA 8775 14 1579 1,69 8,8 15,8 24,6
DK70 | tOWICZ 8775 14 1579 1,69 8,8 15,8 24,6
DK60 | STRZELCE 6577 11 1455 1,17 6,6 14,6 211
DK74 | CHORZYNA 5556 0,65 1539 0,75 5,6 15,4 20,9
DK45 | CZARNOZYLY 5913 1,46 1494 1,90 5.9 14,9 20,9
pkr2 | ALExsanDROW LoDzk! [ ERCR 644 1,08 12,9 6,4 19,4
DK74 | RUSIEC 4588 1,03 1451 0,71 4,6 14,5 19,1
DK74 | FOLWARK RADUCKI 4588 1,03 1451 0,71 4,6 14,5 19,1
DK43 | WIELUN 6 388 1,23 1112 1,28 6,4 11,1 17,5
DK72 | JEZOW 6818 0,55 1047 0,57 6,8 10,5 17,3
DK92 | ZDUNY 4224 0,75 1281 0,57 4,2 12,8 17,0
DKs3 | SIERADZ 6 297 1,17 1048 1,73 6,3 10,5 16,8
DK83 | WARTA 6 297 117 1048 1,73 6,3 10,5 16,8
DK91 | RADOMSKO 11 962 1,09 447 0,63 12,0 45 16,4
DK42 | RADOMSKO 8729 1,05 769 0,99 8,7 7.7 16,4
DK70 | MOKRA PRAWA 8 964 1,43 671 0,72 9,0 6,7 15,7
DK91 | RADOMSKO 7912 1,11 702 1,29 79 7,0 14,9
DK42 | RADOMSKO 9646 1,16 526 0,68 9,6 53 14,9
DK72 | PODDEBICE 8125 1,12 652 1,28 8,1 6,5 14,6
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DK42 | MAKOWISKA 5055 1,34 821 2,20 5,1 8,2 13,3
DK42 | JANKI 5055 1,34 821 2,20 5,1 8,2 13,3
DK42 | DWORSZOWICE 5055 1,34 821 2,20 5,1 82| 133
DKaz | NOWA BRZEZNICA 5055 1,34 821 2,20 5,1 82| 133
DK72 | BIALYNIN 5025 0,49 805 0,57 5,0 8,1 13,1
DKag | INOWLODZ 6515 123 653 0,99 6,5 65| 13,0
DK42 | LADZICE 5027 1,09 791 145 5,0 79 129
DK42 | PAJECZNO 7186 132 480 1,42 72 48| 120
DK91 | KAMIENSK 6 363 1,13 554 1,04 6,4 55 119
DK4s | POSWIETNE 4039 1,24 666 1,28 4,0 67| 107
DK91 | ROZPRZA 7536 1,08 283 1,01 7,5 2,8 10,4
DK42 | PRZEDBORZ 3506 1,03 617 1,04 35 6.2 97
DK42 | KODRAB 3 868 0,96 446 0,81 3.9 4,5 8,3
DK12 | OPOCZNO OBWODNICA ZREALIZOWANA 0,0 0,0 0,0
DK70 | NIEBOROW OBWODNICA ZREALIZOWANA 0,0 0,0 0,0
DK72 | NOWOSOLNA m. LODZ- wytaczone z pomiaru 0,0 0,0 0,0
DK91 | PIOTRKOW TRYB. m. PIOTRKOW TRYB. - wylaczone z pomiaru 0,0 0,0 0,0

Oznaczenia najwiekszego $redniego dobowego ruchu na drogach krajowych:

Pojazdy ogétem poj./dobe

powyzej 12 000
10 000 — 12 000

Pojazdy ciezarowe poj./dobe

powyzej 4 000
2000 - 4000
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Rys. 47. Udziat samochodéw ciezarowych w ruchu ogdtem na drogach krajowych w wybranych miejscowosciach
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Rys. 48. Udziat samochodéw ciezarowych w ruchu na drogach krajowych w miejscowo$ciach w latach 20107 2015
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lI.1.2. WYBOR OBWODNIC W CIAGU DROG KRAJOWYCH

Analiza poréwnawcza pozwolita na wytonienie miejscowosci, przez ktére prowadzony jest
najwiekszy i najmniejszy ruch pojazdow silnikowych (ogdtem) z wyszczegdlnieniem najbardziej
ucigzliwego ruchu samochoddw ciezarowych.

Z analiz natezenia ruchu na drogach krajowych wynika, ze na wstepie mozna zrezygnowac

obwodnic, ktore nie majg uzasadnienia ruchowego. Sg to :
o Kodrab (DK42), Przedbérz (DK42), Poswigtne (DK48), Ladzice (DK42), Biatynin (DK72),
Nowa Brzeznica (DK42), Dworszowice (DK42), Janki (DK42), Makowiska (DK42), Zduny
(DK92)

e nadrogach tych wystepuje ruch réwny lub ponizej 5 000 poj./dobe, co przy srednim natezeniu
dla drég krajowych w kraju (z wytgczeniem autostrad i drog ekspresowych) wynoszacym 5 260
poj./dobe (dla G) i 9 995 poj./dobe (dla GP), jest relatywnie matym natezeniem ruchu (ponizej
$redniej krajowej) i najnizszym w wojewodztwie.

Na pozostatych drogach, w ciggu ktérych planowano obwodnice, obcigzenie ruchem byto zréznicowane
od 5000 do ponad 15000 poj./dobe. W celu wyboru koniecznych obwodnic przyjeto dodatkowe
pomocnicze kryteria.

Ocene zasadnosci planowanych obwodnic dokonano na podstawie przyjetych kryteriéw, z ktérych
najwazniejszym jest natezenie ruchu, w szczegélnosci natezenie ruchu ciezkiego.

Kryteria oceny zasadnosci realizacji obwodnic w ciggu drég krajowych:

e duze natezenie ruchu ogdtem > 10 000 poj./dobe, w tym duzy ruch samochodéw cigzarowych
> 1000 sam. ciez./dobe lub,

e bardzo duzy ruch pojazdéw ogdtem > 12 000 poj./dobe lub bardzo duzy ruch samochoddw
ciezarowych > 1 500 sam. ciez./dobe,

¢ tendencja wzrostowa ruchu ciezkiego, wskaznik wzrostu powyzej 1,20,
o przebieg przez centrum miasta, gdzie ruch lokalny naktada sie z ruchem tranzytowym,

e priorytet na ciggach stanowigcych dojazd do weztéw autostradowych i na drogach
ekspresowych.
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Tab.16. Ocena zasadno$ci obwodnic w ciggu drég krajowych

Przyjete kryteria <
N ()]
Nr Planowane obwodnice . Tendencja wzrostowa | & oo S : :
Lp drogi | wPLANIE_2010 >10000 mj'{:()be >12 000 >1500 ruchu ciezkiego- | S o 3 o S| 8 e Dodatkowe informacje
) >1000 sam yci 7./dob poj./dobg sam.cigz./dobg wekaznitcvzrost % 24 E G;y:: S5 83 _é é
e >1,20 F8E|8gc|@eg| & |
Uruchomiona procedura wydania decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach (DSU)
1. | DK91 | SROCK 141774050 14177 4050 1,68 et odwolari GDDKIA
Dojazd do w. , Tuszyn” na A1
Zawieszona procedura wydania DSU do czasu
uzupetnienia raportu o oddziatywaniu na
2. | DK72 | BRZEZINY 15406/ 2 747 15 406 2747 1,08 i
Dojazd do w. ,,Brzeziny” na A1
) Duzy ruch cigzki generowany jest przez tereny
3. | DK14 | STRYKOW 10618 /2 850 10618 2 850 1,14 inwestycyjne.
Dojazd do w. ,,Strykéw” na A2
4. | DK45 | WIELUN 12012/2 219 12012 2219 1,17 Dojazd do w. ,,Ztoczew” na S8
5. | DK12 | BLASZKI 10376 /2 270 10 376 2270 1,98 Dojazd do w. ,,Sieradz Pid.” na S8
6. | DK74 | KLUKI 10 955/2 104 10 955 2104 0,74
Problem z trasowaniem obwodnicy ze wzgledu na
7. | DK91 | LECZYCA 10 036 / 2 044 10 036 2044 0,62 TUM (Piastowski Park Kulturowy)
8. | DK74 | BIALA 7545/2189 7545 2189 0,94 Dojazd do w. ,Wielur” na S8
9. | DK74 | BELCHATOW- w realizadji 10703 /1750 10 703 1750 0,78
10. | DK74 | WIELUN - w realizacji 9713 /1 846 9713 1 846 0,84
Przewiduje sie, ze droga ekspresowa S-14 zastapi i
2 odcigzy DK71. Duzy wzrost ruchu cigzkiego
11. | DK71 ALEKSANDROW t. 10879 /1 511 10 879 1511 1,98 spowodowany wprowadzonym ograniczeniem w
todzi od IlI-XII. 2015 r.
12. | DK70 | ARKADIA 8775/1579 8775 1579 1,69 3 Dojazd do w.”Skierniewice” na A2
Dojazd do w.”Skierniewice” na A2. DK70 nie
13. | DK70 LOWICZ 8775/1579 8775 1579 1,69 3 przebiega przez centrum miasta.
14.| DK60 | STRZELCE 6577/1455 6577 1455 1,17 1 Dojazd do w. ,,Kutno Pin.” Na A2
15.| DK74 | CHORZYNA 5556 /1 539 5556 1539 0,75 1
; Dojazd do w. ,Ztoczew” na S8 - przewiduje si¢
16. | DK45 CZARNOZYLY 5913/1494 5913 1494 1,90 2 dalsze zwiekszenie ruchu
] Planowana obwodnica zapewnia bezpo$rednie
17. | DK72 | ALEKSANDROW t. 12 937/ 644 12 937 644 1,08 polaczenie z weztem na S14, uwzgledniona w

planie miejscowym
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18.| DK74 | RUSIEC 4588 /1451 4588 1451 0,71 -
19. | DK74 FOLWARK RADUCKI 4588 /1451 4 588 1451 0,71 -
20. | DK43 | WIELUN 6388/1112 6 388 1112 1,28 2
21. | DK72 | JEZOW 6818/1047 6818 1047 0,57 -
22.| DK92 | ZDUNY 422411281 4224 1281 0,57 -
23.| DK83 | SIERADZ 6297 /1048 6 297 1048 1,73 3 Dojazd do w. ,,Sieradz Wsch.” na S8
24. | DK83 | WARTA 6297 /1048 6 297 1048 1,73 2
25. | DK91 RADOMSKO 1962/ 447 1962 hadl 0,63 3 Uruchomiona procedura wydania decyzji
7912/702 7912 702 1,29 3 0 érodowiskovyych uwgrunkowaniach (DSU)
26. | DK42 RADOMSKO 872971769 8729 769 0,99 Y b?(tigfgowjgf: ci)Dva).}f:/;adomsko” naA1
9646/ 526 9646 526 0,68 3
27.| DK70 | MOKRA PRAWA 8964 /671 8 964 671 0,72 -
28. | DK72 PODDEBICE 8125/652 8125 652 1,28 2
29. | DK42 MAKOWISKA 5055/ 821 5055 821 2,20 1
30. | DK42 | JANKI 5055/ 821 5055 821 2,20 1
31. | DK42 | DWORSZOWICE 5055/ 821 5055 821 2,20 1
32. | DK42 NOWA BRZEZNICA 5055/ 821 5055 821 2,20 1
33.| DK72 | BIALYNIN 5025/ 805 5025 805 0,57 -
34.| DKa8 | INOWLODZ 6515/653 6515 653 0,99 1 Digoraane postepowanie W sprawe wydania
35. | DK42 LADZICE 5027 /791 5027 791 1,45 1
36. | DK42 | PAJECZNO 7186 /480 7186 480 1,42 2
37.| DK91 | KAMIENSK 6363 / 554 6363 554 1,04 2 e et copn e P
38.| DK48 | POSWIETNE 4039/ 666 4039 666 1,28 1 D oZene postgpowanie w sprawie wydania
39.| DK91 | ROZPRZA 7536/ 283 7536 283 1,01 e e
40.| DK42 | PRZEDBORZ 3506/617 3506 617 1,04 1
41.| DK42 | KODRAB 3868 /446 3868 446 0,81 -
DK12 OPOCZNO OBWODNICA ZREALIZOWANA
DK70 NIEBOROW OBWODNICA ZREALIZOWANA
DK72 NOWOSOLNA m. LODZ- wytgczone z pomiaru
DK91 PIOTRKOW TRYB. m. PIOTRKOW TRYB. — wytgczone z pomiaru
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Zmiany ruchu zarejestrowane w 2015 r. nadal sg zmianami etapowymi i niemiarodajnymi.
Juz w lipcu 2016 r. po oddaniu do ruchu autostrady A1 odc. Strykdw — Tuszyn, nastgpity kolejne zmiany
ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich. Analiza zmian ruchu po wybudowaniu kolejnych
elementow ukfadu drogowego wojewddztwa (S12, S74 i dokonczenie S14 i A1) pozwoli na
doktadniejsze okreslenie zasadnosci planowanych obwodnic. Jednak juz teraz mozna dokonac
wstepnej weryfikacji planowanych obwodnic.

Zaktada sie, ze funkcjonowanie nowego odcinka A1, odcigzyto przede wszystkim droge krajowg DK91
przebiegajgcy przez £6dz i Zgierz. W jakim stopniu zmniejszyt sie ruch i czy zmniejszyt sie na innych
drogach wskaze dopiero GPR2020 lub dodatkowo zlecony pomiar.

Sposrod obwodnic spetniajgcych wiekszos¢ kryteriow wstepnie wybrano jako najwazniejsze obwodnice,
odcigzajgce przede wszystkim centra miast. Wyjatkiem jest obwodnica wsi Srock (gm. Moszczenica),
ze wzgledu na najwiekszy ruch ogdétem, z b. duzym udziatlem samochodéw ciezarowych prowadzony
w sasiedztwie zabytkowego kosciota parafialnego pw. $w. $w. Benedykta i Anny.

Wytypowano nastepujgce obwodnice:
1. Radomsko (DK91/42)

Aleksandrow L. (DK72)

Wielun (DK45/43)

Btaszki (DK12)

Brzeziny (DK72)

Srock (DK91)

S T

Wytypowane obwodnice obrazuje zatgcznik graficzny pt. ,Preferowane obwodnice w ciggu drég

krajowych i wojewddzkich”
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l.2. OBWODNICE W CIAGU DROG WOJEWODZKICH

W aktualizacji ,Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa tddzkiego” (2010r.), ktérg
opracowano przed wynikami Generalnego Pomiaru Ruchu 2010, wskazywano, jako inwestycje celu
publicznego o znaczeniu ponadlokalnym, 9 obwodnic w ciggu drég wojewddzkich (Betchatowa DW484,
Dtutowa DW485, Pigtku DW702/703, Pragi DW703, Strykowa DW708, Woli Rakowej DW714, Koluszek
DW715/716, Biatej Rawskiej DW725, Konstantynowa . DW710) uwzglednione Wieloletnim Programie
Inwestycyjnym Wojewodztwa todzkiego na lata 2008-2013, przyjetym Uchwatg nr XVI1/456/07 z dnia
21 grudnia 2007 r. z pdZniejszymi zmianami. Poza tymi obwodnicami, stanowigcymi ustalenia wigzace,
w perspektywie do 2030 r., wskazywano wiele obwodnic jako rekomendacje i postulaty do polityki
przestrzennej samorzgddw lokalnych, ktére nie stanowity obligatoryjnych ustalen Planu.

Z planowanych w WPI 9 obwodnic zrealizowano tylko jedng — obwodnice Strykowa w ciggu drogi
wojewdodzkiej nr 708.

W ostatnim okresie nastgpity zmiany w uktadzie drogowym wojewddztwa wywotane realizacjg autostrad
i drog ekspresowych, ktore przejety znaczacy ruch, gtéwnie ruch ciezki.

Na czesci drog wojewddzkich nastgpita poprawa warunkéw ruchu gdzie odnotowano spadki ruchu, ale
jednoczesnie zarejestrowano wzrost ruchu na drogach prowadzgcych do weziéw autostradowych
i weztow na drogach ekspresowych.

Zmiany w rozktadzie ruchu drogowego wskazujg na konieczno$¢ weryfikacji planowanych wczesniegj
obwodnic w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa todzkiego z 2010 r.

Tab.17.  Obwodnice w ciggu drog wojewddzkich wskazane w Planie 2010
Uwzglednienie w dokumentach Rl et LA
Lp. Nrdrogi | Miejscowos$¢/ Obwodnica gle Programy o uwzglednienie
planistycznych obwodnicy
1. SZADEK suikzp_2012
DW473 suikzp_2009/
A plan.gm.Uniejow_1998 .
2. UNIEJOW. uwzgledniona obwodnica do
DK72(tereny komunikacji)
3. DW480 | WIDAWA suikzp_2005
4. DW481 WIDAWA su!kzp_2005
5. LASK suikzp_2014/w trakcie procedury
6. tASK suikzp_2014/w trakcie procedury
7. BUCZEK suikzp_2007/w trakcie procedury gm. Buczek
. . gm. Szczercdw
8. SZCZERCOW suikzp_2014 REZYGNACJA
DW4383 -
suikzp_2013/w trakcie procedury
i plan gm. N. Brzeznica_2005
9. NOWA BRZEZNICA uwzgledniona obwodnica jako
R/KD- DW-G —tereny rolne pod
przysztg obwodnice
suikzp_2009/w trakcie procedury
i plan gm. Zeléw_2004 r. rezerwa
10. ZELOW terenu pod obwodnice klasy G,
tylko na 1/3 przebiegu dolesienia
jako gléwna funkcja
DiAe4 Wieldenia Prognoza
11. BELCHATOW suikzp_2010/w trakcie procedury . g m. Betchatéw
Finansowa (WPF)
Okres realizacji 2021-2023
12. LEKAWA suikzp_2011
13. KAMIENSK suikzp_2015
14. DW485 | DLUTOW suikzp_2014 WPI2008-2013
15. DW486 | WIELUN suikzp_2015/w trakcie procedury
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suikzp_2000/

16. DW581 | LANIETA plan gminy Lanigta_2003
uwzgledniona obwodnica klasy G
17. DW583 | ZYCHLIN suikzp_2013
18. DW584 | KIERNOZIA suikzp_2013
19. DW702 PIATEK suikzp_2015 WPI2008-2013 Gm. Pigtek
20. BIALA suikzp_2011/w trakcie procedury
21. PIATEK suikzp_2015 WPI12008-2013 Gm. Pigtek
WPI 2008-2013,
. Wieloletnia Prognoza
2. PRAGA suikzp_2014hyvatceprocsury | > 00 1 (WFEJF)
Okres realizacji 2021-2023
DW703 suikzp_2001
23. LECZYCA Slzgg?gjnﬁf;; ¥riaa§rﬁggﬁgﬁwodnicy m. Leczyca
/K- projektowana droga/
suikzp_2003/w trakcie procedury
24, Lowicz plan m. towicz _2007 m. Lowicz
uwzgledniona obwodnica klasy G
2. | uros | KOLACK suikzp_2001/ trakcie procedry ooy, brak
26. BRZEZINY suikzp_2013
27. DW705 | SKIERNIEWICE suikzp_2014/w trakcie procedury
28. DW707 | SKIERNIEWICE suikzp_2014/w trakcie procedury
Wieloletnia Prognoza
29. DW707 | KURZESZYN suikzp_2013 Finansowa (WPF).
Okeres realizacji 2017-2019
30. DW708 | BRZEZINY suikzp_2013
31, STRYKOW zrealizowana - 2012r. WPI 2008-2013
32. DW710 | SZADEK suikzp_2012
33. TOMASZOW MAZ. suikzp_2009 m. Tomaszow Maz.
34. DW713 | ROKICINY suikzp_2011
35. KUROWICE suikzp_2011
36. DW714 WO’LA RAKOWA suikzp_2011 WPI2008-2013
37. BROJCE suikzp_2011
38. BUDZISZEWICE suikzp_2000 — brak obwodnicy
49. DW715 | BRZEZINY suikzp_2013
40. KOLUSZKI suikzp_2015/w trakcie procedury WPI 2008-2013 m. gm. Koluszki
41. DW716 KOLUSZKI suikzp_2015/w trakcie procedury m. gm. Koluszki
42. MOSZCZENICA suikzp_2013
43. DW725 | BIALA RAWSKA suikzp_2011/w trakcie procedury WPI2008-2013 m. gm. Biata Rawska
. suikzp_2011/
44, INOWLODZ plan gminy Inowtodz_2002 r.
nie uwzgledniona obwodnica
45, DW726 | OPOCZNO suikzp_2015
suikzp_1999/w trakcie procedury
46. WAGLANY plan gminy Biataczow_2002 . Gm. Biataczéw
uwzgledniona obwodnica klasy G
47. DW728 | DRZEWICA suikzp_2014 — brak obwodnicy
48. DW746 | BRONOW suikzp_2006/w trakcie procedury
Przetozenia drég wojewédzkich
suikzp_2010 m.Lédz
tODZ - 5
9. | owr1o | KONSTANTYNOWL. | Sulkzp_2014 m. Konstantynow | WPI2008-2013 Sto 5‘;?:;222’;2"{&/'
LUTOMIERSK suikzp_2015 — gm. Lutomiersk-
brak przetozenia
50. DW702 \(,(\j/orj?;glgozg 1|AEf)R ZA suikzp_2011/ w trakcie procedury
odc. PABIANICE - w. suikzp_2012 m. Pabianice
51 DW485 | ,PABIANICE PLD.” na

S8 na cigg DP3309E

suikzp_2014 gm. Pabianice

[ w trakcie procedury
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l1.2.1. ANALIZA NATEZENIA RUCHU NA DROGACH WOJEWODZKICH W KONTEKSCIE PLANOWANYCH
OBWODNIC

Na podstawie wynikéw GENERALNEGO POMIARU RUCHU 2015 przeprowadzono analize obcigzenia

ruchem drég w miejscowosciach, dla ktorych planowano obwodnice w ciggu drédg wojewodzkich

w PZPWE2010, w celu weryfikacji obwodnic. W analizie poréwnawczej zastosowano punktacje,

przyjmujgc za kazde1000 poj. ogdtem /dobe - 1pkt., za kazde 100 pojazdéw ciezarowych/dobe — 1pkt.

Tab. 18.  Obcigzenie ruchem 2015 drég wojewodzkich w migjscowosciach, dla ktdrych planowano obwodnice w PZPWt 2010

N N Ws'kaznikhu z\rﬁigizrnljihu Punktacja Punktacja
Lp. | Nr drogi g;)?vs(,)c;\ﬁlgasc/ §05R2015 ;g]'a:gggm SDRR2015 | i ?g(j').oogélem sam. ciez. | Punktacja
gotem SDRR2015/ | S8M-CI€Z- | spRRO015/ _1pk;:01/dobe -1(1)(;;;31./dobe faczna
SDRR2010 SDRR2010
1. | pw715 | BRZEZINY 11,06 17,47 28,53
2. |Dw4s4 | BELCHATOW 18,99 741 26,40
3. |pwr08 | BRZEZINY 7,55 1727 24,82
4 |pwr02  |BIALA 1,02 1000 944| 1000| 19,44
5 |DW715 | KOLUSZK 458 1,19 12,73 458 17,31
6. |DW710 | KONSTANTYNOW t. 322 0,53 13,99 322 171,21
- |pwr10 | SZADEK 5281 1,10 1125 1,25 528 11,25 16,53
8 |pwros |tECZYCA 8494 1,01 799 2,11 8,49 799 16,48
9 |DW702 | PIATEK 6257 1,28 882 0,94 6,26 8,82| 15,08
10 |DW716 | KOLUSZKI 4104 1,42 1076 2,22 410  1076| 14,86
M Jowrts [roweszowwaz  |OORNIOREl 247  051|  1237)  247| 1484
12 | DW713 | ROKICINY 8515 1,03 630 093 8,52 6,30 14,82
13 | DW713 | KUROWICE 8515 1,03 630 093 8,52 6,30 14,82
14| DW714 | WOLA RAKOWA 7542 1,07 551 1,37 7,54 551 13,05
15 Ipwr14 | BROJCE 7542 1,07 551 1,37 7,54 551| 13,05
16 |Dwass | tAsk 7120 0,96 534 0,79 7,12 534| 12,46
7. |DW4sa | LEKAWA 4983 0,43 708 0,27 4,98 7,08] 12,06
18. |pwass | BUCZEK 5992 1,01 569 0,88 5,99 569| 11,68
19| Dwags | DLUTOW 7934 115 373 1,29 793 3,73| 11,66
20. | pwa4ss | WIELUN 7084 1,11 453 1,11 7,08 453 11,61
21 |pwr04 | BRZEZINY 6255 1,25 507 1,84 6,26 507 11,33
22 |DW725 | BIALA RAWSKA 4783 1,71 641 1,67 478 641 11,19
23 |pwas4 | KAMIENSK 4748 0,82 632 0,76 475 6,32 11,07
24 |DW716 | MOSZCZENICA 5147 1,18 505 1,84 5,15 505 10,20
25 |pwr03 | LOWICZ 6289 1,04 371 142 6,29 371 10,00
26| pwar3 | UNIEJOW 4150 0,80 490 0,46 415 400 9,05
2. | pw707 | KURZESZYN 4515 1,02 438 0,93 452 438 890
28. | pw703 | PRAGA 4195 1,63 466 2,01 4,20 466| 8,86
29 |DW4T3 | SZADEK 3429 0,88 483 0,57 3,43 483 8,26
30. | pwags | SZCZERCOW 3353 1,12 483 113 3,35 483 8,18
31 | DW583 | ZYCHLIN 6753 1,04 142 0,81 6,75 142 817
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52 |DW728 | DRZEWICA 3134 1.24 483 178 3,13 483 796
33 |pwr26 | OPOCZNO 5521 0,84 127 0,63 5,52 127 7,79
34| DW483 | NOWA BRZEZNICA 2892 0,85 387 0,96 2,89 387| 6,76
35. |DW704 | KOLACIN 2842 174 372 148 2,84 372| 6,56
36. |pwa4s1 |LASK 4993 1,16 125 049 4,99 1,25 6,24
37. | DW746 | BRONOW 2326 1,22 382 1,38 233 3,82 6,15
38. |pwass |zELOW 2534 0,55 350 0,95 253 3,50 6,03
3. |pwr26 | WAGLANY 3154 0,84 243 0,63 3,15 243| 558
40 | Dwago | WIDAWA 3524 0,70 197 0,72 3,52 197| 549
. |owr1s | BUDZISZEWICE 2784 0,38 270 0,34 2,78 270 548
42 | DW584 | KIERNOZIA 3075 1,07 209 0,94 3,08 209 517
43 |DW703 | PIATEK 2280 1,06 281 146 2,28 2,81 5,09
44| Dwagt | WIDAWA 3062 0,81 123 0,79 3,06 123| 4,29
45. |DW581 | LANIETA 1499 0,76 191 0,85 1,50 191 341
46. | DW726 | INOWLODZ 2077 0,99 89 0,53 2,08 0,89 2,97
:; gzvv;gi :E:EEE:EWEE m. SKIERNIEWICE - wylaczone z pomiaru 88 88 g:gg
49. | DW708 STRYKOW OBWODNICA ZREALIZOWANA 0,0 0,0 0,00
Przetozenia drog wojewddzkich
LD - 147 322 053 | 13,99 322 17,21
DW710 KONSTANTYNOW t.-
LUTOMIERSK 1,05 486 0,89 11,06 4,86 15,92
gy | WreloieZ6iERZA 077 | 1220 030 | 12,58 1220 | 24,78
(dojazd do $14) 09 | 1307 083 | 1675| 1307| 29,82
odc. PABIANICE —vi. 135 415 130 | 14,83 415| 18,98
DW485 ,PABIANICE PLD."na | odc. Pabianice -
Sanaciag DPA0SE. | Mool 115 373 1,29 7,93 373| 11,65

Oznaczenia najwigkszego $redniego dobowego ruchu na drogach wojewddzkich:

Pojazdy ogétem poj./dobe

powyzej 10 000

8 000 — 10 000

Pojazdy ciezarowe poj./dobe
1 500 - 2 000

1000- 1500
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Rys. 49. Udziat samochoddw cigzarowych w ruchu ogétem na drogach wojewddzkich w wybranych miejscowo$ciach
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Rys. 50. Udziat samochodéw ciezarowych w ruchu na drogach wojewodzkich w migjscowosciach w latach 20101 2015
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Tak duzy spadek ruchu samochoddw ciezarowych na DW485 w miejscowosci Lekawa wynika prawdopodobnie z pomyiki

pomiaru ruchu w2010 r.
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l1.2.2. WYBOR OBWODNIC W CIAGU DROG WOJEWODZKICH

Analiza poréwnawcza pozwolita na wytonienie miejscowos$ci, przez ktdre prowadzony jest
najwiekszy inajmniejszy ruch pojazdow silnikowych (ogotem), z wyszczegolnieniem najbardziej
ucigzliwego ruchu samochodoéw cigzarowych.

Z analiz natezenia ruchu na drogach wojewoédzkich wynika, ze wiele obwodnic nie ma uzasadnienia

ruchowego i na wstepie mozna z nich zrezygnowac. Sg to :
e Inowtédz (DW726), Lanigta (DW581), Pigtek (DW703), Budziszewice (DW715), Zeléw
(DW484), Kotacin (DW704), Nowa Brzeznica (DW483), Bronéw (DW746)
— ruch na drogach ponizej 3000 poj./dobe,

e Widawa (DW480/481), Kiernozia (DW584), Drzewica (DW728), Szczercow (DW483)
— ruch na drogach relatywnie maty ruch 3000 - 4000 poj./dobe (mniejszy od Sredniego ruchu
na drogach wojewddzkich wynoszgcego 4 252 poj./dobe)

Na pozostatych drogach, w ciggu ktérych planowano obwodnice, obcigzenie ruchem byto zréznicowane
od 4000 do ponad 12 000 poj./dobe. W celu wyboru koniecznych obwodnic przyjeto dodatkowe
pomocnicze kryteria.

Ocene zasadnosci planowanych obwodnic dokonano na podstawie przyjetych kryteriéw, z ktérych
najwazniejszym jest natezenie ruchu, w szczegélnosci natezenie ruchu ciezkiego.

Kryteria oceny zasadno$ci realizacji obwodnic w ciagu drég wojewddzkich

e duze natezenie ruchu ogétem > 5 000 poj./dobe, w tym duzy ruch samochoddw ciezarowych > 700
sam. ciez./dobe lub,

e bardzo duzy ruch pojazdéw ogdtem > 8000 poj./dobe lub bardzo duzy ruch samochoddw
ciezarowych > 1 000 sam. cigz./dobe,

e tendencja wzrostowa ruchu cigezkiego, wskaznik wzrostu powyzej 1,20,
e  przebieg przez centrum miasta, gdzie ruch lokalny naktada sie z ruchem tranzytowym,
e  priorytet na ciggach stanowigcych dojazd do weztéw autostradowych i na drogach ekspresowych,

e w malych miejscowosciach ze wzgledu na niebezpieczny przebieg wymagajacy poprawy
bezpieczenstwa ruchu.
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Tab.19. Ocena zasadnosci obwodnic w ciggu drég wojewddzkich
Przyjete kryteria
2,
Planowane Tendencja o 2 é =
l.p | Nrdrogi | obwodnice >5000 poj./dobe wzrostowa ruchu Eo @ g - 28 Dodatkowe informacje
w Planie 2010 wiym >8 000 2000 e | ciezkiego- ge |82 | =8| § [&"
>600 sam ciez/dobg | POCO% SaMmARZIEO | wskaznik wzrostu S £ [BRw» wo = o
>1,20 €8 |82<| =R &

1. | DWr5 | BRZEZINY 11.061/1 747 11061 1747 1,76
Uruchomiona procedura wydania decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach (DSU)

A Dojazd do w. ,Kamienisk” na A1.

2. | DW4s4 | BELCHATOW 18 985/ 741 18 985 741 1,04 et ot , ,
Porozumienie z dn. 21 listopada 2016 r. pomiedzy
Wojewddztwem £ddzkim a miastem. Betchatéw o
wspolnym przygotowaniu realizacji inwestyciji.

3. | DW708 | BRZEZINY 7545/1727 7 545 1727 1,46

4. | DWT02_ | BIALA 9437/1.000 9437 1000 1,08 Polazd dow. Zglerz” na A2

5. | DWr15 | KOLUSZKI 12729/ 458 12729 458 1,19
Utrudniony przejazd (szczegolnie sam. cigz.) przez
centrum miasta, gdzie ruch odbywa sig wokét rynku

6. DW710 SZADEK jednokierunkowymi drogami wojewddzkimi

5281/1125 5281 1125 1,25 DW473 DW710.

7 DW703 LECZYCA 8494 /799 8 494 799 211 Dojazd do w. Wartkowice” na A2

8. | DW702 | PIATEK 6257/ 882 6 257 882 0,94 Polazd dow. Zglerz”na A2

9 DW716 KOLUSZKI 4104 /1076 4104 1076 222 Dojazd do w. ,,Piotrkow Tryb.” na S8
Dojazd do w. ,Tomaszéw Maz. Centrum” na S8

10. | DW713 TOMASZOW MAZ. Prowadzona rozbudowa drogi przez miasto — brak

12 374 | 247 12 374 247 0,51 mozliwoci osiagniecia parametréw klasy G

Dojazd do w. ,£6dz Wschéd” na A1

11. | DW713 | ROKICINY 8515/ 630 8515 630 0,93 3 W. , Tomaszéw Maz. Centrum” na S8

12. | DW713 | KUROWICE 8515 /630 8515 630 0,93 2

13. | DW714 WOLA RAKOWA 7542/ 551 7542 551 1,37 ) Dojazd do w. ,t6dz Gérna” na A1

14. | DWT14 BROJCE 7542/ 551 7542 551 1,37 ) Dojazd do w. ,t6dz Gérna” na A1

15. | DW4g3 | LASK 7120/534 7120 534 0,79 1
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Dojazd do w. ,,Kamiensk” na A1

16. | DW4g4 | LEKAWA 4983 /708 4983 708 0,27

17. | DW483 | BUCZEK 5992 / 569 5992 569 0,88

18. | DW485 DLUTOW 7034/373 7934 373 1,29 Dojazd do w. ,,Pabianice Pid.” na S8

19. | DWA486 | WIELUN 7084 /453 7084 453 1,11

20. | DW704 BRZEZINY 6 255/ 507 6 255 507 1,84 Dojazd do w. ,towicz” na A2
Dojazd do w. Rawa Maz. Pin.” na S8
Obwodnica jest kontynuacjg wczesniejszych

21. | DWT725 BIALA RAWSKA 4783 /641 4783 641 1,67 inwestycji na drodze DW725.
Opracowana ,Koncepcja przestrzenna budowy
obwodnicy Biatej Rawskiej” 2009 r.

22 DW484 KAM'ENSK 4 748 / 632 4 748 632 0,76 DOjaZd do w. ,,Kamlensk” na A1

24, | DW703 | LOWICZ 6289 /371 6289 371 1,42

25. | DWAT3 | UNIEJOW 41501490 4150 490 | 046 Poleze dow. Dapie” na A2
Niskie parametry techniczne - mate tuki poziome,

26. | DW707 | KURZESZYN 4515/438 4515 438 0,93 ograniczenia predkosci
W opracowaniu PB i PW (termin maj 2017)
Niskie parametry techniczne - mate tuki poziome,
ograniczenia predkosci

27. | DW703 PRAGA 4195/ 466 4195 466 2,01 Opracowana ,Koncepcja rozbudowy drogi DW703
na odc. Porczyny — Poddebice wraz z budowa m.
Praga”_2008 r.

28. | DW473 SZADEK 3429483 3429 483 0,57

29. | DW483 | SZCZERCOW 3353/483 3353 483 1,13

30. | DW583 ZYCHLIN 6753 /142 6753 142 0,81

31. | DW728 DRZEWICA 3134 /483 3134 483 1,78

32. | DW726 OPOCZNO 5521 /127 5521 127 0,63

33. | DW483 NOWA BRZEZNICA 2892/387 2892 387 0,96

34. | DW704 | KOLACIN 2842372 2842 372 1,48 Dojazd do w. ,Lowicz” na A2

35. | DW481 LASK 4993/125 4993 125 0,49

36. | DW746 BRONOW 2326/382 2 326 382 1,38 Dojazd do w. ,,Bronéw” na planowanej S74.
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S14

w. ,,Pabianice Pid.” na S8

37. | Dw4s4 | ZELOW 2534350 2534 350 0,95 1
Niskie parametry techniczne - mate tuki poziome,
38. | DW726 WAGLANY 3154 /243 3154 243 0,63 1 ograniczenia predkosci
Dojazd do w. ,Zarnéw” na planowanej S74
39. | DW430 WIDAWA 3524 1197 3524 197 0,72 -
40. | DW715 BUDZISZEWICE 2784 /270 2784 270 0,34 -
41. | DW584 KIERNOZIA 3075/209 3075 209 0,94 -
Opracowana ,Koncepcja programowo-przestrzenna
42. | DW703 PIATEK 2280/ 281 2 280 281 1,46 2 budowy obwodnicy msc. Piatek”_2009 r.
Dojazd do w. Piatek” na A1
43. | DW481 WIDAWA 3062/123 3062 123 0,79 -
44. | DW581 LANIETA 1499/191 1499 191 0,85 -
45. | DW726 INOWLODZ 2077/89 2077 89 0,53 -
m. Pabianice - w, 14 831/ 415 14 831 415 1,30 Dojazd do w. ,,Pabianice Pid.” na S8
46. | DW485 Pabianice Ptd. S8-
przelozenie drogi 7934 /373 7934 373 1,29
DW710 : Opracowana Koncepcja przestrzenna budowy
47. KONSTANTYNOW t. | 13992322 13992 322 0,53 2 oty Kondtamown . 2000,
Zgierz —przetozenie Przelozenie stanowic bedzie pok .
48. | DW702 do wezta Luémierz” 12 575/1220 12 575 1220 0,30 feglozenie stanow's beczie poigozenie 2
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Zmiany ruchu zarejestrowane w 2015 r. nadal sg zmianami etapowymi i nie w petni miarodajnymi.

Juz w lipcu 2016 r. po oddaniu do ruchu autostrady A1 odc. Strykow — Tuszyn, nastgpity kolejne zmiany
ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich. Kolejne zmiany w rozktadzie ruchu nastgpig
po wybudowaniu kolejnych elementéw uktadu drogowego wojewddztwa (S12, S74 i dokonczenie S14
i Al).
Zaktada sie, ze funkcjonowanie nowego odcinka A1, odcigzyto prawdopodobnie cigg drég
wojewodzkich DW716,715,708 na kierunku Piotrkéw Tryb. — Strykdéw, stanowigcych dojazd
do istniejgcej autostrady A1/A2. Wskazany jest dodatkowy pomiar ruchu, ktéry wskazatby w jakim
stopniu zmniejszyt sie ruch.

Sposrod planowanych wczesniej obwodnic wytypowano do utrzymania jako zasadne nastepujgce
obwodnice miast i przetozenia drog wojewddzkich:

Betchatéw (DW484) — obwodnica uwzgledniona w planach inwestycyjnych na lata 2015-2023,
teczyca (DW703),

Szadek (DW710),

Biata Rawska (DW725),

Tomaszéw Maz.(DW713) — budowa obwodnicy uzalezniona od podjecia decyzji o realizacji S74
w postulowanym przebiegu,

Konstantynéw L. (DW710),
Przetozenie DW485 na odc. m. Pabianice — wezet ,Pabianice Ptd.” (S8),

a > wnh e

Przetozenie DW702 w rejonie Zgierza — do DK91,

© ®» N o

Koluszki (DW716/715) - decyzja o utrzymaniu obwodnicy po nastgpnym pomiarze ruchu,
10. Brzeziny (DW715/708,704) - decyzja o utrzymaniu obwodnicy po nastepnym pomiarze ruchu.

W matych miejscowosciach, ze wzgledu na niebezpieczny przebieg wymagajgcy poprawy
bezpieczenstwa ruchu, uwaza sie za zasadne, mimo mniejszego natezenia ruchu, realizacje obwodnic:
Kurzeszyna (DW707), Pragi (DW703), Waglan (DW726).

Nalezy podkresli¢, ze obwodnica Konstantynowa jest uzasadniona natezeniem ruchu, ale problemem
jest utrzymywanie planowanego przetozenia drogi DW710 na catym odcinku £6dz — Konstantynow t.—
Lutomiersk, ze wzgledu na przeznaczenie w planach miejscowych gm. Lutomiersk licznych
rozproszonych terendw pod zabudowe mieszkaniowg i brak mozliwosci wytrasowania ww. przetozenia.
Pozostaje ewentualne utrzymywanie tylko obwodnicy Konstantynowa . Jednak opracowana wczesniej

koncepcja przebiegu obwodnicy nie uzyskata aprobaty, ze wzgledu na koszty i przebieg w dolinie Neru.

Wytypowane obwodnice obrazuje zatgcznik graficzny pt. ,Preferowane obwodnice w ciggu drog

krajowych i wojewodzkich”
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Rys. 51. Preferowane obwodnice w ciggu drég krajowych i wojewédzkich (Zrédto: BPPWE)
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Rys. 52. Preferowane obwodnice na tle obcigzenia ruchem sieci drog krajowych i wojewddzkich (Zrédto: BPPWE)
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I.2.3. ANALIZA PRZEBIEGU DROG WOJEWODZKICH W MIEJSCOWOSCIACH, DLA KTORYCH

PLANOWANO OBWODNICE (stan istniejacy i w SUIKZP)

b

Studium Uwarunkowan i
Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego

m. Brzeziny _2013

Studium Uwarunkowan i
Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego

m. Befchatéw _2010 (w trakcie
procedury)

Rys. 53. Obwodnice w ciggu drég wojewédzkich p

lanowane w PZPWt._2010 (Zrédto: BPPWE, Mapy Google, SUIKZP)

M. Brzeziny_DW?715/708/704

e 12569 mieszkancow,

o klasa DW708/715 G - gtéwna,

e klasa DW704 — (Z) zbiorcza,

e szer. Jezdni: W715 - 6,0/8,0 m,
DW704 - 7,0/5,0 m, DW708 - 7,0 m

e obustronna zabudowa jednorodzinna

e b. duzy ruch ogbtem/ sam. ciez.:
DW715

— 11061 poj./dobe, wzrost ruchu 0 20%
— 1747 sam. ciez./dobe, wzrost 0 76%

DW708

— 7545 poj./dobe, wzrost ruchu o 25%
— 1727 sam. ciez./dobe, wzrost 0 46%
DW704

— 6255 poj./dobe, wzrost ruchu 0 25%
— 507 sam. ciez./dobe, wzrost 0 84%

Miasto Betchatow_DW484

e 59089 mieszkancow,

e klasa G - gtéwna,
e szer. jezdni-6,5/7,0/10,0 m,
e przebieg przez centrum miasta,

e b. duzy ruch ogotem:
— 18985 poj./dobe, wzrost 0 7%
— 741 sam. ciez./dobe, wzrost 0 4%

Budowa obwodnicy Betchatowa w ciggu
DWA484 ujeta w planach inwestycyjnych
2015-2023 ZDW.
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Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego
Gm. Zgierz _2010 (w trakcie procedury)

Studium Uwarunkowan i
Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego

m. gm. Koluszki _2015
(w trakcie procedury )

Wies$ Biata _ DW702

e 667 mieszkancow,

e klasa G - gtéwna,

e szer. jezdni-6,0/7,0 m,

e na prostym odcinku ~400 m,
obustronna zabudowa jednorodzinna,
linia zabudowy oddalona od jezdni,

e b. duzy ruch ogétem/ sam. ciez:
— 9437 poj./dobe, wzrost 0 2%
— 1000 sam. cigz./dobe wzrost 0 8%

Miasto Koluszki_DW716/715
e 13 337 mieszkancow,

e klasa G —gtéwna,
e szer. jezdni - 5,5/6,0/7,0/10,0 m,
e przebieg przez centrum Koluszek,

e b. duzy ruch ogotem:

DW715

— 12729 poj./dobe, wzrost 0 19%

— 458 sam. ciez./dobe, wzrost 0 19%
DW716

— 4104 poj./dobe, wzrost 0 42%

— 1076 sam. ciez./dobe, wzrost 0 122%
Prawdopodobnie oddany do ruchu (lipiec 2016) odc.

autostrady A1 Strykéw — Tuszyn odcigzy drogi od ruchu
gféwnie ciezarowego

Rozbudowa DW715- ul. Brzeziriska

w Koluszkach, budowa wiaduktu nad PKP
w Koluszkach — zadania ujete w planach
inwestycyjnych ZDW 2015-2023.
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Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego
m.gm. Szadek _2012

Miasto Szadek_ DW473/710
2 021 mieszkancow,

e klasa G/Z DWT710, 473,

e szer. jezdni DW710i473-6,0/7,0 m,

o utrudniony przejazd przez miasto
drogami DW473, DW710, ktére
przebiegaja przez centrum Szadku,
rynek, ktéry petni funkcje ,ronda”,
gdzie odcinki drég wojewodzkich sg
ulicami jednokierunkowymi,

e b. duzy ruch sam. ciezarowych:
DW710

— 5281 poj./dobe, wzrost 0 10%

— 1125 sam. cigz./dobe wzrost 0 25%
DW473

— 3429 poj./dobe, spadek 0 12%

— 483 sam. ciez./dobe, spadek 0 43%

Obwodnica Szadku — rekomendacja ZDW
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Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego
m. i gm.teczyca _2001

Miasto teczyca DW703

e 14 564 mieszkancow,

e klasa G —gtéwna,

e szer. jezdni—6,2/7,0 m,

e przebieg przez centrum miasta,
fragmentem przebieg drogg DK91,

e b. duzy ruch ogotem:
— 8494 poj./dobe, wzrost 0 1%
— 799 sam. ciez./dobe, wzrost 0 111%

Duzy wzrost ruchu sam. ciezarowych —
DW?703 stanowi dojazd do wezia
Wartkowice na A2.
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Studium Uwarunkowan i
Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego
gm.Piatek_2015

Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego

m.Tomaszéw Maz._2009

Wies$ Pigtek DW 702/703

e 1908 mieszkancow,

e klasa Z - zbiorcza,
e szer. jezdni-6,0/8,0 m,
e przebieg przez centrum wsi,

e duzy ruch ogotem:

DW702

— 6 257 poj./dobe, wzrost 0 28%

— 882 sam. ciez./dobe, spadek o 6%
DW703

— 2280 poj./dobe, wzrost 0 6%

— 281 sam. ciez./dobg, wzrost 0 46%

Wzrost ruchu na odc. Pigtek - Warszyce
mogt by¢ spowodowany omijaniem
zatorow przy zjezdzie z A1, spadek na
DW?702 ruchu samochoddw ciezarowych
spowodowany przejeciem tego ruchu przez
autostrade.

M. Tomaszéw Maz._DW713

e 64 289 mieszkancow,

e klasa Z /G - zbiorczal/gtowna,
e szer. jezdni - 6,5/8,0/10,0 m,
e przebieg przez Sciste centrum miasta,

e b. duzy ruch ogdtem:
— 12 374 poj./dobe, spadek 0 7%
— 247 sam. cigz./dobe, spadek 0 49 %

Rozbudowa drogi DW713- przejscie przez
Tomaszow Maz. - zadanie ujete w planach
inwestycyjnych ZDW 2015-2023

- zadanie w realizacji, planowane
zakoniczenie 2017 r. (brak mozliwo$ci
uzyskania parametrow G).
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Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego
gm.Rokiciny_2011

Piekarnia,

Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego
gm. Bréjce_ 2011

Kac-Dam Pmkarma%

Wies Rokiciny_DW713

e 249 mieszkancow,

e klasa G —gtéwna,

e szer.jezdni—7,0m,

o wzdtuz drogi we wsi Rokiciny,
zabudowa jednorodzinna i ustugowa,

e b.duzy ruch ogotem:
— 8515 poj./dobe, wzrost 0 3%
— 630 sam. cigz./dobe, spadek 0 7 %

Rozbudowa drogi DW713 na odc. Kurowice
— Ujazd - zadanie ujete w planach
inwestycyjnych ZDW 2015-2023.

Wies$ Kurowice DW713

e 972 mieszkancow,

e klasa G - gtéwna,

e szer.jezdni—7,0m,

e 0k.800 m zabudowa jednorodzinna
wzdtuz drogi (nieco oddalona),

e droga zmodernizowana, z chodnikami
obustronnie,

e duzy ruch ogétem:
— 8515 poj./dobe, wzrost 0 3%
— 630 sam. ciez./dobe, spadek 0 7 %

Obwodnica planowana byta w zwiazku
z planowanym dojazdem do wezta
postulowanej drogi ekspresowej S74

W 2012 r. zakoriczono inwestycje -
Rozbudowa drogi DW713
na odc. Andrespol — Kurowice.
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Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania

Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego m.gm. task_
2014

Przestrzennego gm. Brojce_ 2011

Wies Wola Rakowa _DW714
e 595 mieszkancow,

e klasa G —gtéwna,

e szer.jezdni—6,0 m,

e zabudowa jednorodzinna wzdtuz drogi
na odc. 1,4 km,

e duzy ruch ogétem:

— 7542 poj./dobe, wzrost 0 7%

— 551 sam. cigz./dobe, wzrost 0 37%
DW?714 stanowi dojazd do wezta ,t6dz
Goérna”

Rozbudowa drogi DW714 na odc. wezet
autostradowy - Bréjce - zadanie ujete
w planach inwestycyjnych ZDW 2015-2023.

Miasto task_DW481/483

3 045 mieszkancow,

e klasa Z - zbiorcza - DW481/483,

e szer. jezdni - 6,8/7,0/8,0 m,

e ~1,8 km - zabudowa jednorodzinna
wzdtuz drogi DW481, 1,3 km DW483
zabudowa jednorodzinna
i wielorodzinna,

e duzy ruch ogdtem:

DW483

— 7120 poj./dobg, spadek o 4%

— 525 sam. ciez./dobe, spadek 0 ~20%
Dw481

— 4993 poj./dobe, wzrost 0 16%

— 125 sam. cigz./dobe, spadek 0 ~50%

80




Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego gm. Bréjce_
2011

Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego gm. Befchatow _
2011

Wies Bréjce_DW714

e klasa G - gtéwna,

e szer. jezdni—6,0 m,

e zabudowa jednorodzinna wzdtuz drogi
na odc. 1,6 km,

e duzy ruch ogétem:
— 7542 poj./dobe, wzrost 0 7%
— 551 sam. cigz./dobe, wzrost 0 37 %

W 2015r. zakonczono inwestycje -
Rozbudowa drogi DW714 odc. Kurowice —
Bréjce.

Rozbudowa drogi DW714 odc. wezet
autostradowy - Bréjce - zadanie ujete

w planach inwestycyjnych ZDW 2015-2023.

Wies tekawa DW 484

e 549 mieszkancow,

klasa G — gtéwna,

szer. jezdni 6,4/7,2 m,

na diugosci 1,2 km obustronna
zabudowa jednorodzinna,

o niskie parametry techniczne dotyczace
tukow,

o Sredni ruch ogétem:

— 4983 poj./dobe, spadek 0 57%

— 708 sam. ciez./dobe, spadek 0 ~70%
(duze spadki - prawdopodobna
pomytka w pomiarze z 2010 r.)

Rozbudowa drogi DW484 na odc.
Befchatow — tekawa - zadanie ujete

w planach inwestycyjnych ZDW 2015-2023
(w projekcie - ztagodzenie ostrego fuku,
uptynnienie przebiegu).
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Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania

Przestrzennego gm. Buczek_ 2007
(w trakcie procedury)

Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego gm. Diutow_ 2014

Wies$ Buczek_DW 483/484

1 217 mieszkancow,

klasa DW483 i DW484 (Z) — zbiorcza,
szer. jezdni DW483 — 6,0/7,0 m,

DW 484 -6,0 m,
DW483 - przebiega przez centrum
miejscowosci ~1,2 km - obustronna
zabudowa jednorodzinna, DW484 -
zabudowa jednorodzinna oddalona,
0 nie najwyzszej gestosci,

$redni ruch ogdtem:

Dw483

— 5992 poj./dobe, wzrost 0 1%
— 569 sam. cigz./dobe, spadek 0 12%

Dw4g4

— 2534 poj./dobe, spadek 0 45%
— 350 sam. ciez./dobe, spadek 0 5%

Wies Diutéw_DW485

1106 mieszkancow,

klasa G — gtéwna,

szer. jezdni 7,0 m,

na diugosci ~800 m obustronna
zabudowa jednorodzinna,

niskie parametry techniczne dotyczace
tukow, dwa mate tuki — kat ~90°.

duzy ruch ogdtem:

— 7934 poj./dobe, wzrost 0 15%
— 373 sam. cigz./dobe, wzrost 0 29%

Rozbudowa drogi DW485 na odc. wezet na
S8 - Diutéw - zadanie ujete w planach
inwestycyjnych ZDW 2015-2023

(w projekcie brak jest obwodnicy).




Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego m.gm. Wielun_
2015 (w trakcie procedury)

Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego m.gm. Biata

Rawska_ 2011 (w trakcie procedury)

Miasto Wielun_DW486
e 23177 mieszkancow,

e klasa G —gtéwna,

e szer.jezdni 7,0 m,

o droga prowadzi do centrum miasta do
DK43,

e duzy ruch ogotem:
— 7084 poj./dobg, wzrost 0 11%
— 453 sam. cigz./dobe, wzrost 0 11%

W 2009 r. zakoriczono inwestycje -
Rozbudowa drogi DW486 odc. Wielun -
Ruda.

Miasto Biata Rawska_DW725

3 232 mieszkancow,

e klasa Z - zbiorcza,
e szer. jezdni 5,5/6,0/7,0 m,
o droga przebiega przez centrum miasta,

e S$redni ruch ogdtem:
— 4783 poj./dobe, wzrost 0 71%
— 641 sam. cigz./dobe, wzrost 0 67%

W 2011/2012 zakoriczono inwestycje -
Rozbudowa drogi DW725 odc. Kaleni- Biata
Rawska, odc. Biata Rawska — gr. woj.

ZDW.
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Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania

Przestrzennego m.gm. Kamienrsk_
2015

Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego gm. Moszczenica_
2013

Miasto Kamiennisk_DW484

e 2864 mieszkancow,

e klasa G - gtéwna,

e szer. jezdni 6,0 m,

e droga przebiega w pdinocnej czesci
miasta ~300 m obustronna zabudowa
jednorodzinna,

e S$redni ruch ogdtem:
— 4748 poj./dobe, spadek 0 18%
— 632 sam. cigz./dobe, spadek o 24%

Droga stanowi dojazd do wezta
,Kamierisk” na planowanej A1

Realizacja obwodnicy DW 484
zwigzana byta z planowang obwodnicg
Kamieniska w ciggu DK91, dla
zachowania ptynnosci ruchu

Rozbudowa drogi DW484 na odc. tekawa
— Kamiensk - zadanie ujete w planach
inwestycyjnych ZDW 2015-2023.

Wies Moszczenica_DW716

e 2558 mieszkancow,

e klasa G —gtéwna,

e szer. jezdni 6,0/7,0 m,

e zabudowa jednorodzinna wzdtuz drogi
przebiegajacej przez Moszczenice
i Wole Moszczenickg na ~2,0 km,

e S$redni ruch ogdtem:
— 5147 poj./dobe, spadek 0 18%
— 505 sam. cigz./dobe, spadek o 84%
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Miasto towicz_DW703

e 29037 mieszkancow,

o klasa Z - zbiorcza,

e szer. jezdni 6,0 m,

o droga przebiega poza Scistym centrum
miasta, w zachodniej cze$ci miasta, na
dt. ~1,0 km przecina koncentracje
zabudowy jednorodzinna,

e duzy ruch ogétem:
— 6289 poj./dobe, wzrost 0 4%
— 371 sam. cigz./dobe, wzrost 0 42%

Studium Uwarunkowan N
i Kierunkéw Zagospodarowania mMA\LOWICZ
Przestrzennego m. towicz_2003 —§} -

(w trakcie procedury) 703 -

Miasto Uniejow _DWA473

e 3045 mieszkancow,

klasa Z - zbiorcza,

szer. jezdni 6,0/7,0 m,

o DWA473 przebiega przez skrajne
tereny koncentracji zabudowy,
chodniki odcinkowo jedno

i obustronnie wzdtuz jezdni,

o S$redni ruch ogétem:
— 4150 poj./dobe, spadek 0 20%
— 490 sam. ciez./dobe, spadek o 54%

e droga stanowi dojazd do wezla ,Dabie”
na A2.

Rozbudowa drogi DW473 na odc. granica
wojewddztwa — Uniejow (z przejsciem
przez Unigjéw) — zadanie ujete w planach
ZDW 2015-2023 (zadanie w realizacji,
planowane zakoriczenie 2017 r.).

Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego m.gm. Uniejow_ 2009




Studium Uwarunkowan — 707

i Kierunkéw Zagospodarowania '

Przestrzennego gm. Rawa Maz._ 2013 Kurzeszvn
—

Wies Kurzeszyn
562 mieszkancow,

klasa Z - zbiorcza,

szer. jezdni 6,0 m,

niebezpieczny przebieg przez wies,
niskie parametry techniczne (mate tuki
poziome), droga kreta na ~1,5 km,

$redni ruch ogdtem:
— 4515 poj./dobe, wzrost 0 2%
— 438 sam. cigz./dobe, spadek 0 7%

Budowa obwodnicy miejscowosci
Kurzeszyn w ciggu DW707 - zadanie ujete
w planach ZDW 2015-2023.

Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego m.gm. Poddebice
_2014 (w trakcie procedury)

Wies Praga DW 703

e 473 mieszkancow,

klasa G/Z,

szer. jezdni 6,0-7,0 m,

na diugosci ~700 m - obustronna
zabudowa, linia zabudowy bardzo
blisko jezdni, ok. 0,5 m od jezdni
ogrodzenia poses;ji, brak chodnikéw,
niebezpieczny zakret (ograniczenie
do 40 km/h),

e Sredni ruch ogdtem:

— 4195 poj./dobe, wzrost 0 63%,

— 466 sam. ciez./dobe, wzrost 0 ~100%

Rozbudowa drogi DW703 na odc.
Porczyny - Praga, budowa obwodnicy
miejscowosci Praga - zadanie ujete

w planach ZDW 2015-2023.
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Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania

Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania

Przestrzennego gm. Szczercow_2014

Przestrzennego m. gm. Zychlin_2013

Wies Szczercow_DW483

e 2998 mieszkancow,

e klasa Z - zbiorcza,
e szer. jezdni 6,0 m,
e wzdtuz drogi zabudowa jednorodzinna,

e maly ruch ogbtem:
— 3353 poj./dobe, wzrost 12%,
— 483 sam. ciez./dobe, wzrost 0 ~13%

Planowana obwodnica miata na celu
uptynnienie ruchu.
Whiosek do planu o rezygnacji

Szczercow z obwodnicy.

Miasto Zychlin DW 583

e 8474 mieszkancow,

e klasa Z - zbiorcza,

e szer. jezdni 4,0/5,0/7,0 m,

o DW583 przebiega przez centrum
miejscowosci,

— $redni ruch ogétem:

— 6753 poj./dobe, wzrost 0 4%

— 142 sam. cigz./dobe, spadek 0 19%

Rozbudowa drég DW583/573 Bedlno —
Zychlin- granica woj. - zadanie ujete
w planach ZDW 2015-2023.
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Studium Uwarunkowan

i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego

m. gm. Drzewica_2014

Brak obwodnicy w studium

Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw
Zagospodarowania
Przestrzennego

m. gm. Opoczno_2015

m. gm. DRZEWICA

3110

Miasto Drzewica_DW728

e 3980 mieszkancow,

e klasa Z - zbiorcza,

e szer. jezdni 6,0 m,

o droga przebiega przez centrum
miejscowosci,

e maly ruch ogétem:
— 3134 poj./dobe, wzrost 0 24%
— 483 sam. cigz./dobe, wzrost 0 78%

Miasto Opoczno_DW726

e 21901 mieszkancow,

e klasa G —gtéwna,

e szer. jezdni 7,0 m,

o droga przebiega przez centrum
miejscowosci,

e S$redni ruch ogétem:

— 5521 poj./dobe, spadek 0 16%
— 243 sam. cigz./dobe, spadek 0 37%

Rozbudowa drogi DW726 na odc. Opoczno
— Zarndw - zadanie ujete w planach ZDW
2015-2023.
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Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania

_2013 (w trakcie procedury)

otdzielczy, Z[L!rr:
wickiej Oddziat"

Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania

Przestrzennego gm. Dmosin_2001
(w trakcie procedury)

Przestrzennego gm. Nowa Brzeznica

‘ b
| Droga wQ)ewo 483

42

owa BrzéZnica
483

_;»Ko#acin
J?

N
»

Wies Nowa Brzeznica_ DW483

e 732 mieszkancow,

e klasa Z - zbiorcza,
e szer. jezdni 6,0 m,
e rozproszona zabudowa wzdtuz drogi,

e maly ruch ogétem:
— 2892 poj./dobe, spadek 0 15%
—— 387 sam. ciez./dobe, spadek o 4%

Planowana obwodnica w ciggu DW 483
wywotana i zwigzana Scisle z postulowang
obwodnicg w ciggu DK42.

Wies Kotacin _DW704
e 389 mieszkancow,

e klasa Z — zbiorcza,

e szer. jezdni 5,0 m,

¢ mata koncentracja zabudowy wzdtuz
drogi , mate tuki poziome,

e maly ruch ogotem:
— 2842 poj./dobe, wzrost 0 74%
— 372 sam. ciez./dobe, wzrost 0 48%

Droga stanowi dojazd do wezfa ,towicz”
na A2.

Rozbudowa drogi DW704 na odc. Kalenice
- Kofacin - zadanie ujete w planach ZDW
2015-2023.
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Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw
Zagospodarowania
Przestrzennego gm.
Zarnéw_2006

(w trakcie procedury)

Studium Uwarunkowan
i Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego m.gm.
Zelow_2009

(w trakcie procedury)

S ¢ Dziatkowe.ROD,Zdrowie

i

Wies Bronéw DW746

121 mieszkancow,

klasa G - gtéwna,

szer. jezdni 6,0 m,

nieliczna zabudowa wzdtuz drogi,
brak chodnikow, niebezpieczny
przebieg przez wie$ ze wzgledu mate
tuki poziome (ograniczenie

do 40 km/h),

maty ruch ogétem:

— 2326 poj./dobe, wzrost 0 22%
— 382 sam. ciez./dobe, wzrost 0 38%

Droga stanowi dojazd do wezta ,Bronow”
na planowanej S74.

nne Og'udk&o

Miasto Zelé6w_DW484

7 774 mieszkancow,

klasa Z — zbiorcza,

szer. jezdni 6,5/9,0 m,

nieliczna zabudowa wzdtuz drogi,
brak chodnikéw, niebezpieczny
przebieg przez wie$ ze wzgledu
mate tuki poziome (ograniczenie
do 40 km/h),

maty ruch ogétem:

— 2534 poj./dobe, spadek 0 45%
— 350 sam. cigz./dobe, spadek 0 5%
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Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania

(w trakcie procedury)

Studium Uwarunkowan
i Kierunkow Zagospodarowania

Przestrzennego gm. Biataczéw_1999

Przestrzennego gm.Widawa_2005 ‘4‘90

Waglany

2

481

Wies Waglany_DW?726

o 385 mieszkancow,

e klasa G —gtéwna,

e szer. jezdni 6,0 m,

e zabudowa jednorodzinna wzdtuz drogi,
brak chodnikow, niebezpieczny
przebieg przez wie$ ze wzgledu
mate tuki poziome (ograniczenie
do 40km/h),

e maly ruch ogétem:

— 3154 poj./dobe, spadek 0 16%
— 243 sam. ciez./dobe, spadek 0 37%

Obwodnica Waglan — rekomendacja ZDW

Widawa

480 ’

Wie$ Widawa _DW480/481

e 1254 mieszkancow,

o klasa DW480 - G, DW481 - G/Z,
e szer. jezdni DW 480 - 5,0/8,0 m,
DW 481 - 6,0/7,0 m,

e ~1,4 km - odcinkami obustronna
zabudowa jednorodzinna wzdtuz drogi,
w centrum miejscowos$ci zwarta
zabudowa i waskie chodniki,
2 ostre tuki (909),

e maly ruch ogétem:

DW480

— 3524 poj./dobg, spadek 0 30%

— 197 sam. cigz./dobe, spadek o 28%
DWwW481

— 3062 poj./dobe, spadek 0 19%

— 123 sam. ciez./dobg, spadek 0 21%
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715
Stacja Paliw, BLISKAEIS.

/

Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego
gm.Budziszewice_2000

Brak obwodnicy w studium

Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego gm.Kiernozia_2013

Budziszewice

m=gLL

1

Wies Budziszewice_DW715

e 832 mieszkancow,

e klasa Z - zbiorcza,

e szer. jezdni 5,5/6,0/7,0 m,

e zabudowa jednorodzinna wzdtuz drogi,
nieczytelny przebieg drogi przez
centrum wsi (kierunek Ujazd -
jednokierunkowa, kierunek Koluszki
podporzadkowana drodze
powiatowej),

e maly ruch ogdtem:
— 2784 poj./dobe, spadek 0 62%

— 270 sam. ciez./dobe, spadek o 66%

Kiernozia/

Wies Kiernozia DW 584
o 947 mieszkancow,

e klasa Z - zbiorcza,

e szer. jezdni 7,0 m,

e w centrum wsi ruch jednokierunkowy
wokot rynku, zabudowa
mieszkaniowo-ustugowa,

e maly ruch ogétem:
— 3075 poj./dobe, wzrost 0 7%

— 209 sam. ciez./dobe, spadek o 6%
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Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego gm. tanieta_2000

>

Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego gm. Inowtédz_2011

=

/

N

Wies$ tanieta _DW581

e 607 mieszkancow,

e klasa Z - zbiorcza,

e szer. jezdni 6,0 m,

e w centrum wsi ruch jednokierunkowy
wokot rynku, zabudowa
mieszkaniowo-ustugowa,

e maly ruch ogétem:
— 1499 poj./dobe, spadek o 7%

— 191 sam. ciez./dobe, spadek 0 15%

Wies Inowtédz_DW726

e 886 mieszkancow,

e klasa G - gtéwna,

e szer. jezdni 5,0/6,0/7,0 m,

e przebieg przez centrum Inowtodza
pokrywa si¢ z przebiegiem DK48,

e maly ruch ogétem:
— 2077 poj./dobg, spadek 0 1%

— 89 sam. ciez./dobe, spadek 0 47%

Planowana obwodnica Inowfodza w ciggu
DW 726 wywofana i zwigzana $ci$le

z planowang przez GDDKIA obwodnicgq
w ciggu DK48.
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JOZEEOW

Studium Uwarunkowan i
Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego

m. Konstantynow t. _2014

—& 11§

-

Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania

Przestrzennego m. Pabianice_2012
gm. Pabianice 2014 (w trakcie procedury)

tantynowsis
todzkisay

ERA SN i
EEERIEE

Przetozenie DW710 odc.
Konstantyndw t. - Lutomiersk

m. Konstantynow t.

e 17 832 mieszkancow,

e klasa G —gtéwna,

e szer. jezdni - 6,3/7,0/10,0 m,

e przebieg przez centrum miasta,
torowisko na $rodku jezdni,
3 skrzyzowania z sygnalizacjg
(utrudniony przejazd),

e b.duzy ruch ogotem:
— 13992 poj./dobe, wzrost 0 47%
— 322 sam. cigz./dobe, spadek 0 53%

Wies Lutomiersk

e 1578 mieszkancow,

e klasa Z - zbiorcza,

e szer. jezdni—6,3/7,0 m,

e b. duzy ruch ogétem:

— 11056 poj./dobe, wzrost 0 5%

— 486 sam. ciez./dobe, spadek 0 11%

W 2011 r. zakonczono rozbudowe DW710 -
przejscie przez Konstantynow t.

Przetozenie DW485 odc.
m. Pabianice — w. ,,Pabianice
Ptd.” na S8

66 977 mieszkancow,
klasa G — gtéwna,
e szer.jezdni—7,0m,

m. Pabianice

duzy ruch ogdtem:

— 14 831 poj./dobe, wzrost 0 35%
— 415 sam. cigz./dobe, wzrost 0 30%

odc. Pabianice - Wadlew:

e Sredni ruch ogdtem:

— 7934 poj./dobe, wzrost 0 15%
— 373 sam. cigz./dobe, wzrost 0 29%

Przetozenie DW485 - rekomendacja ZDW
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Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania

Przestrzennego gm. Zgierz_2011
(w trakcie procedury)

Przetozenie DW702 w rejonie

m. Zgierz (dojazd do wezta na
514)

e 57354 mieszkancow,
klasa Z/G - zbiorcza/gtéwna,
e szer.jezdni—7,0m,

m. Zgierz

e b.duzy ruch:

— 16 751 poj./dobe, spadek 0 4%

— 1307 sam. cigz./dobg, spadek 0 17%

odc.A2 - Zgierz:

e duzy ruch ogotem:

— 12575poj./dobe, spadek 0 23%

— 1220 sam. cigz./dobe, spadek o 70%

Rozbudowa drogi DW702 na odc.

ul. Pigtkowska w Zgierzu i odc. Pigtek -
Zgierz- zadania ujete w planach ZDW
2015-2023.

o Liczba mieszkancow - na podstawie spisu powszechnego 2011

o Natezenie ruchu na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 - przyjete okre$lenia:

Dla $redniego rocznego ruchu dobowego pojazdéw ogétem

o maty ruch - ponizej 3000 poj./dobe
o $redniruch — 3000 - 6000 poj./dobe
o duzyruch — 6000 - 9000 poj./dobe
o bardzo duzy ruch - powyzej 9000 poj./dobe

Dla $redniego rocznego ruchu dobowego samochoddw ciezarowych
o maty ruch - ponizej 400 poj./dobe
o $redniruch 400 - 700 poj./dobe
o duzyruch 700 - 1000 poj./dobe
o bardzo duzy ruch powyzej 1000 poj./dobe

Oznaczenia w studiach:

- autostrady (A)

- drogi ekspresowe (S)

- drogi gtéwne ruchu przyspieszonego (GP)
- drogi gtéwne (G)

- drogi gtéwne (G) lub zbiorcze (2)

- drogi zbiorcze (2)

- drogi zbiorcze (Z) lub lokalne (L)

- drogi lokalne (L)

- drogi klasy nieokreslonegj
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IV. PODSUMOWANIE

e Strategiczny ukfad drogowy w wojewodztwie jest zdefiniowany i stopniowo dopetniany.
Do realizacji pozostaty drogi ekspresowe S12, S74 i dokonczenie A1 i S14. Docelowo
w uktadzie przewiduje sie realizacje drogi stanowigcej tgcznik A1 z S8 w ramach kompleksowe;j
sieci TEN-T (2050). Inwestycja ta wymaga zmiany rozporzgdzenia w sprawie sieci autostrad
i drog ekspresowych.

e Problemem pozostaje lansowanie drogi S-74 na postulowanym kierunku  Tomaszow

Mazowiecki. — droga ekspresowa S12, w zwigzku z nieuwzglednieniem postulowanego odcinka
w sieci TEN-T oraz w strategicznych dokumentach krajowych. Usprawnienie Kkierunku
potudniowo-wschodniego zapewnig planowane drogi ekspresowe S12 i S74, dla ktérych
ustalono juz przebieg i wydano decyzje sSrodowiskowg 26.02.2016 r., a nastepnie 29.07.2016 r.
uchylono decyzje RDOS i przekazano sprawe do ponownego rozpatrzenia.
Nalezy rozwazy¢ zastgpienie postulowanego przebiegu S74 (na odc. Tomaszéw Maz. — droga
ekspresowa S12) drogg innej kategorii wykorzystujgc istniejgce korytarze drog powiatowych.
Wydaje sie istothym ominiecie miasta Tomaszowa Maz., dla kitérego przebieg drogi
wojewddzkiej przez centrum jest dos¢ ucigzliwy, a trwajgca obecnie rozbudowa nie zapewnia
wymaganych parametrow klasy G.

e Analiza pomiaru ruchu w 2015 r. wykazata, ze realizacja autostrad i drog ekspresowych
w wojewodztwie w znacznych stopniu odcigzyta pozostate drogi krajowe (GP,G) ale nadal
przez miasta wojewddztwa prowadzony jest duzy ruch tranzytowy drogami krajowymi 12, 14,
91, 72 (stanowigcymi alternatywe do drég szybkiego ruchu lub potgczenie z nimi).

Sredni dobowy ruch na drogach krajowych w wojewddztwie byt wyzszy od $redniego w kraju
(11 178 poj./dobe) i wynosit 13 415 poj./dobe w 2015 r. (3.). Wzrost ruchu w poréwnaniu
z 2010 r. byt najwiekszy wsrod wszystkich wojewodztw i wynosit 26% przy Srednim wzro$cie
w kraju 14%.

Na czesci drog wojewodzkich nastgpita poprawa warunkow ruchu gdzie odnotowano spadki
ruchu, ale jednoczesnie zarejestrowano wzrost ruchu na drogach prowadzacych do weztéw
autostradowych iweztéw na drogach ekspresowych. Sredni dobowy ruch na drogach
wojewodzkich w wojewddztwie wynidst 4 252 poj./dobe w 2015 r. (3.) i byt wyzszy od $redniego
w kraju (3 520 poj./dobe). Wzrost ruchu w okresie 2010-2015 wynosit 5% i byt wyzszy
od éredniego wzrostu w kraju (4%).

e Problemem nadal jest brak obwodnic, miejscowosci przez ktére prowadzony jest duzy ruch
tranzytowy, z duzym udziatem samochodoéw ciezarowych. Biorgc pod uwage realia tzn. czynnik
ekonomiczny, tempo i ilo$¢ realizowanych obwodnic oraz zmiany w rozktadzie ruchu na sieci
drogowej wywotane funkcjonowaniem nowych drég, nalezalo w znacznym stopniu
zweryfikowaé dotychczas planowane obwodnice w ciggu drég krajowych i wojewoddzkich
w ,Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa t6dzkiego”.

e Realizacja strategicznego uktadu drogowego w postaci autostrad i drég ekspresowych
wywotuje zmiany uktadzie drég krajowych i wojewoddzkich. Sg to zmiany zwigzane
z przekazywaniem drég krajowych, zastgpionych nowo wybudowanymi drogami, do sieci drog
wojewddzkich. W | etapie do ZDW w todzi przekazano ~170 km. Zaktada sie, ze docelowo
po wybudowaniu S14,512 i S74 dtugos¢ drog wojewodzkich zwiekszy sie 0 ~190 km.
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V. KIERUNKI ROZWOJU SIECI DROGOWEJ

Istotnym czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci i konkurencyjnosci regionu jest jego
dostepno$¢ drogowa. Dla zwiekszenia dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej zaktada sie rozwoj
i poprawe jako$ci infrastruktury drogowej.

Dla zwiekszenia dostepnosci zewnetrzne] wojewddztwa istotne znaczenie ma realizacja
brakujgcych elementéw strategicznego uktadu drogowego. Priorytetem bedzie zdyskontowanie
przebiegu autostrad i drdg ekspresowych poprzez zapewnienie sprawnych potgczen stolicy
wojewoOdztwa z weztami (A, S) oraz podnoszenie standardéw technicznych drdg stanowigcych
potgczenie z siecig TEN-T.

W celu wzmocnienia dostepnos$ci wewnetrznej i spojnosci przestrzennej regionu konieczna bedzie
poprawa jakoSci infrastruktury drogowej stanowigcej potgczenia pomiedzy osrodkami miejskimi
i osrodkami zycia spoteczno-gospodarczego. Dziatania skierowane bedg na uzupetnianie luk w sieci
drogowej ipodnoszenie standardéw technicznych drég wojewddzkich, o niskich parametrach
technicznych izniszczonych nawierzchniach, poprzez ich budowe, przebudowe i modernizacje.
Za priorytet uznaje sie inwestycje na odcinkach drég wojewodzkich, najbardziej obcigzonych ruchem
pojazddw. Interwencje dotyczyé beda réwniez budowy, przebudowy i modernizacji odcinkéw drog
lokalnych (powiatowych i gminnych) waznych w powigzaniach regionalnych, faczacych jednostki
osadnicze z ukfadem krajowym i wojewodzkim, w celu wzmacniania spéjnosci wewnetrznej. Kluczowa
bedzie realizacja drég lokalnych stanowigcych bezposrednie potaczenie z siecig TEN-T, z punktami
weztowymi t.j. lotnisko, terminale multimodalne oraz z obszarami dziatalnosci gospodarczej
(m.in. centra logistyczne, specjalne strefy ekonomiczne).

W celu eliminacji ucigzliwego ruchu tranzytowego zaktada sie budowe obwodnic miejscowosci
najbardziej obcigzonych ruchem, co wplynie na usprawnienie ruchu ipoprawe jakosci zycia
mieszkancow, w tym zmniejszenie poziomu emisji zanieczyszczen i hatasu. Za konieczne uwaza sie
takze podjecie dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa (zmniejszenia liczby wypadkow i ich ofiar)
i przepustowosci ruchu na drogach oraz zwiekszenie koordynacji dziatan na szczeblu regionalnym
i lokalnym dla rozwoju infrastruktury drogowej. Dla poprawy bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu na
drogach zaktada sie budowe, przebudowe elementdw infrastruktury stuzacych podniesieniu poziomu
bezpieczenstwa (np. przebudowe skrzyzowan, budowe chodnikéw i ciggéw pieszo-rowerowych oraz
realizacje sygnalizacji Swietinej).

Kierunki rozwoju uktadu drogowego przedstawiono na rys. nr 54.
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Zaktada sie rozwoj sprawnych powigzan drogowych zwiekszajgcych dostepnos¢ transportowa

poprzez:

1) Kontynuacje i dopetnienie strategicznego uktadu drogowego, zgodnie z Rozporzgdzeniem

Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych

(z pdzniejszymi zmianami), zapewniajgcego wigczenie regionu w system potgczen krajowych
i europejskich :

>

autostrada A1l S6(Rusocin) — Torun — todz — Piotrkéw Trybunalski — Czestochowa —
Gliwice — Gorzyczki — granica panstwa (Ostrawa) — realizacia odc. Tuszyn —
Czestochowa,

autostrada A2 (Berlin) granica paristwa — Swiecko — Poznahi - t6dz — S2
(Konotopa)... S2(Lubelska) — Biata Podlaska — Kukuryki — gr. panstwa (Lwow) —
zrealizowana na catej dtugosci w wojewodztwie,

droga ekspresowa S8 Kobierzyce - A8 (Wroctaw)... A8 (Psie Pole) — Kepno — Sieradz
- A1 (tédz)...A1  (Piotrkéw  Trybunalski - Rawa Mazowiecka -
S2(Opacz)....S2(Konotopa) — Warszawa — Ostrow Mazowiecka — Zambrow -
S19(Choroszcz) - zrealizowana na catej dtugosci w wojewddztwie,

droga ekspresowa S14 Zachodnia Obwodnica todzi - realizacia odc. od drogi
krajowej nr 91 w m. Stowik do wezta ,Lublinek’”,

droga ekspresowa S12 A17(Piotrkéw Trybunalski) — Sulejéow — Radom — Putawy —
Kuréw — Lublin — Piaski — Chetm — Dorohusk — granica panstwa (Kijéw) — realizacja
przebiegu w wojewddztwie,

droga ekspresowa S74 S12(Sulejéow) — Kielce — Opatéw — Tarnobrzeg — Stalowa
Wola — S19(Nisko) - realizacja przebiegu w wojewodztwie.

Do roku 2050 r. przewidziane jest potgczenie na kierunku £6dz (A1) — Tomaszéw Maz. (S8)
bedace w sieci TEN-T, co wymaga weryfikacji Rozporzgdzenia Rady Ministrow w sprawie
ustalenia sieci autostrad i drog ekspresowych.

Realizacje postulowanego odcinka S74 Tomaszoéw Maz. — w. ,Kozenin” na S12 rozpatruje sie
w 2 wariantach:

¢ zastgpienie postulowanego przebiegu S74 na odc. Tomaszéw Maz. — w. ,Kozenin” (S12) na

droge innej kategorii wykorzystujac istniejgce korytarze drég powiatowych - gdy

realizowana bedzie S12 i S74 zgodnie z rozporzadzeniem RM , i dla ktérych ponowna
decyzja srodowiskowa wskaze mozliwo$¢ przebiegu na tym kierunku.

e realizacja odc. S74 w postulowanym przebiegu - w przypadku, gdy bedzie decyzja
odmawiajgca zgody na realizacje S12. Aktualnie decyzjg z 29 lipca 2016 r. uchylono

decyzje RDOS w todzi z 26.02.2016 r. i przekazano sprawe do ponownego rozpatrzenia.
Z Koncepciji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 wynika budowa drogi ekspresowe;j
na kierunku Piotrkéw Tryb. — Befchatéw — Wielun. Obecnie jest to problematyczne, ze wzgledu
na brak przestanek dla realizacji takiej inwestycji, gdyz po oddaniu do ruchu drogi ekspresowe;j

S8 nastapit spadek ruchu na istniejgcej na DK74, z ktdrej prawie potowe ruchu przejeta S8.
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2) Usprawnienie potaczen uktadu drogowo-ulicznego m. todzi z weztami autostrad (A1, A2)
i drog ekspresowych (S14) — budowa nowych odcinkéw (G/GP) i rozbudowa istniejgcych
do parametrow G/GP:

» budowa dojazdu do wezta , Brzeziny” na autostradzie Al,

» budowa dojazdu do wezta ,Strykow” na autostradzie A2 - przebudowa ul. Strykowskie]
od ul. Wycieczkowej do granic miasta, przebudowa drogi krajowej DK14 na odc.
od granic todzi do Strykowa,

» budowa dojazdu do wezta ,tédz Gérna” na autostradzie Al - budowa Ill etapu Trasy
Gorna , budowa drogi wojewddzkiej w $ladzie drogi powiatowej 1164E,

» przedtuzenie Al. Widkniarzy od DK91, na pétnocny zachod do wezta ,Aleksandrow t.”
na S14,

» przebudowa i rozbudowa ul. Szczecinskiej na odc. od ul. Aleksandrowskiej na potudnie
do granic miasta — dojazd do wezta ,Teofilow” na S14,

» przebudowa ul. Maratonskiej na odc. Al. Waltera Janke do wezta t06dz Rekinia”
na drodze ekspresowej S14,

» budowa dojazdu do wezta ,Konstantynéw £.” na S14.

3) Podnoszenie standardéw pozostatych drég krajowych

Zaktada sie stopniowe podnoszenie parametrow technicznych drog krajowych do klasy

GP (gtéwnej ruchu przyspieszonego) zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury

i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015r. zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

Przy przebudowie drég dopuszcza sie przyjecie klasy o jeden poziom nizej. O wszelkich

odstepstwach od wymaganych warunkéw technicznych decyduje zarzgdca drdg

krajowych — GDDKIA.

W ramach poprawy stanu technicznego drdg i obiektdw mostowych zaktada sie takze

dostosowanie nosnosci do unijnych wymogéw 11,5 t/o§ przede wszystkim drog

stanowigcych dojazd do stacji przetadunkowych i centrow logistycznych (w pierwszej

kolejnosci DK60 Topola Krdlewska — Kutno, DK48 w m. Tomaszéw Maz.).

Drogi krajowe zastgpione nowo wybudowanymi drogami ekspresowych S14, S12 i S74,

zgodnie zart. 10 ust. 5 tej ustawy o drogach publicznych, zostajg pozbawione

automatycznie dotychczasowej kategorii izaliczone do kategorii drogi wojewddzkiej.

Przewiduje sie, ze dotyczyc¢ to bedzie nastepujgcych odcinkéw drog krajowych:

» DK71 Strykéw — Zgierz — Konstantynéw L. — Pabianice — Rzgéw, droga zastgpiona
odcinkami A2, S14, S8,

» DK12 odc. Piotrkow Trybunalski — Opoczno — gr. woj./Radom, zastgpiony drogg
ekspresowg S12,

» DK74 odc. Sulejow — gr. woj. /Kielce, zastgpiony drogg ekspresowg S74,

» DK91 odc. msc. Stowik — tdédz (przedtuzenie Al Widkniarzy), zastgpiony
przedtuzeniem Al. Wtdkniarzy do wezta ,Aleksandrow t.”,

» odcinki drog krajowych zastgpione zrealizowanymi obwodnicami.
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4) Podnoszenie standardow drog wojewodzkich

Poprawa parametrow technicznych dréog do klasy G (gtéwna), GP (gtdwna ruchu)
przyspieszonego) — zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
17 lutego 2015r. Do drog wojewddzkich klasy GP naleze¢ bedg gtéwnie dawne drogi
krajowe (GP), przekwalifikowane na wojewddzkie. O wszelkich odstepstwach
od wymaganych warunkéw technicznych (np. w miastach) decyduje zarzadca drdg
wojewodzkich — ZDW w todzi.

Dostosowanie no$nosci drég do wielkosci przenoszonego ruchu.

Zaktada sie do czasu wybudowania ewentualnej obwodnicy Konstantynowa L.,
przetozenie drogi DW710 w todzi (na ul. Maratonskg, Sanitariuszek)
i w Konstantynowie £. (ul. Kolejowa, 1 Maja, Laska /DK71/ do ul. t.odzkiej /IDW710/) w celu
powigzania z weztem ,£6dz Retkinia” na S14.

5. Zmiany w sieci drég wojewodzkich bedg polegaty na przejmowaniu i przekazywaniu drog:

Przejecie drog od innych zarzadcow (GDDKIA, jednostki samorzgdu terytorialneqo)

» dawnych odcinkéw drég krajowych zastgpionych nowo wybudowanymi odcinkami
drég (autostradami, drogami ekspresowymi) zgodnie z Ustawg o drogach publicznych
z dnia 13 wrzesnia 2013 .

» odcinkéw drdg krajowych zastgpionych nowo wybudowanymi obwodnicami zgodnie
z Ustawg o drogach publicznych z dnia 13 wrzes$nia 2013 .

» odcinkéw drég nizszej kategorii (gminnych) w celu zapewnienia spéjnosci uktadu
(Rawa Mazowiecka — obecnie DW 707, 726).

W | etapie po zrealizowaniu drogi ekspresowej S8 do Zarzgdu Drog Wojewodzkich przekazano
~170km dawnych drdg krajowych. Zaktada sie, ze po wybudowaniu S14, S12, S74 z mocy prawa

dtugosé drog wojewodzkich zwiekszy sie o ponad 190 km .

Zgodnie z art.1 ust.5a znowelizowanej ustawy o drogach publicznych z dnia 13 wrze$nia 2013 r.

,oa.

Sejmik wojewddztwa moze, w drodze uchwaty, pozbawi¢ kategorii drogi

wojewodzkiej odcinek drogi wojewodzkiej o proporcjonalnej dtugo$ci do odcinka
drogi krajowej, o ktérym mowa w ust. 5. Ten odcinek drogi wojewddzkiej zostaje
zaliczony do kategorii drogi powiatowej”

Pozbawianie kateqorii drog wojewddzkich i zaliczenie do kateqorii drég powiatowych

odpowiednich odcinkéw drég wojewddzkich (o mniejszym znaczeniu dla wojewddztwa)
o dtugosci  proporcjonalnej do otrzymanego odcinka dawnej drogi  krajowej
(zgodnie z nowelizacjg ustawy o drogach publicznych art. 1. ust.5),

odcinkow drég wojewddzkich zastgpionych nowo wybudowanymi obwodnicami
(np. obwodnicami Kurzeszyna/DW707/, Betchatowa /DW484/, itp.),

odcinkéw drog po zmianie przebiegu drogi wojewodzkiej na korzystniejszy przebieg ze
wzgledéw funkcjonalnych np. DW714 Rzgéw — w. ,Goérna” (wczesniej w. ,Romanéw”) na
proponowang zmiane DW w $ladzie drogi powiatowej 1164E i przedtuzenie Trasy Gdrnej
w todzi,
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e odcinkéw drog wojewodzkich w ramach weryfikacji przebiegéw dla zachowania spojnosci
uktadu drogowego (np. Kro$niewice DW 581 konczy sie na drodze gminnej, proponuije sie
droge wojewodzka tylko do DK92).

Proponowane zmiany kategorii drog wojewédzkich przedstawiono na rys. nr 55

BPPWL przeprowadzito szerokie analizy sieci drog wojewddzkich w zakresie mozliwych zmian
kategorii odcinkéw drég w opracowaniu ,Propozycje zmian kategorii drég wojewddzkich”, ktére
stanowi aneks do niniejszego opracowania pt. ,Studium rozwoju sieci drogowej w wojewddztwie

fodzkim”.

5) Eliminacje ucigzliwego ruchu tranzytowego poprzez budowe obwodnic miejscowosci najbardziej

obcigzonych ruchem;
5.1. W ciggu drdg krajowych wytypowano nastepujace obwodnice:

YV V.V V V VY

Radomsko (DK91/42),
Aleksandrow L. (DK72),
Wielun (DK45/43),
Btaszki (DK12),
Brzeziny (DK72),

Srock (DK91),

5.2. Preferowane obwodnice w ciggu drog wojewddzkich

vV YV V VY V

YV VYV VYV V V V VY

Betchatow (DW484), obwodnica uwzgledniona w planach inwestycyjnych na lata 2015-2023,
Leczyca (DW703),

Szadek (DW710),

Biata Rawska (DW725),

Tomaszéw Maz. (DW713), budowa obwodnicy uzalezniona od decyzji o realizacji S74
w postulowanym przebiegu,
Konstantynéw t. (DW710), problem z trasowaniem obwodnicy,

Przetozenie DW485 na odc. m. Pabianice — wezet ,Pabianice Ptd.”S8,
Przetozenie DW702 w rejonie Zgierza — do DK91,

Koluszki (DW716/715), decyzja o utrzymaniu obwodnicy po nastepnym pomiarze ruchu,
Brzeziny (DW715/708, 704), decyzja o utrzymaniu obwodnicy po nastepnym pomiarze ruchu,
Kurzeszyn (DW707) - obwodnica uwzgledniona w planach inwestycyjnych na lata 2015-2023,
Praga (DW703) - obwodnica uwzgledniona w planach inwestycyjnych na lata 2015-2023,
Waglany (DW726).

W miastach na prawach powiatu, w ktérych zarzadcg wszystkich drog, z wyjgtkiem autostrad i drog

ekspresowych jest prezydent miasta, planowane sg nastepujgce obwodnice:

>
>

t6dZ — Nowosolna w ciggu DK72,

Piotrkéw Trybunalski (DK91) — zmiana przebiegu DK91 (potudniowo — wschodnia
obwodnica miasta),

Skierniewice - zachodnia obwodnica w ciggu DW705, wschodnia obwodnica w ciggu
DK70.
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6) Rozwoj i przebudowe drég lokalnych (powiatowych, gminnych), waznych w powigzaniach

regionalnych, stanowigcych potgczenie z siecig drog krajowych i wojewddzkich, umozliwiajgcych
potgczenia obszardw funkcjonalnych z siecig TEN-T

» do parametréw Z(zbiorcza) zamiejskie odcinki i Z/G (gtéwna) w miastach,
» do parametréw G — wyrdznione wazne ciggi drog powiatowych.

W uktadzie drogowym wyr6zniono ciggi drog powiatowych waznych w powigzaniach regionalnych

cigg drég powiatowych obstugujacych pasmo koluszkowskie — podniesienie standardéw ciggu
drég poprzez przebudowe odcinkéw drédg powiatowych DP2913E, DP1151E, DP1152E
i realizacje nowego odcinka.

cigg drog powiatowych stanowigcy alternatywe do postulowanej drogi ekspresowej S74
utworzony przez drogi 3127E Grudzen — Kozenin, 4329E Twarda — Unewel , 4328E Tomaszow
Mazowiecki — Bukowiec n. Pilicg oraz DP4340E,4339E 4337E w Tomaszowie Mazowieckim.
Ze wzgledu na brak decyzji w sprawie postulowanej drogi ekspresowej na odcinku Tomaszéw
Mazowiecki — S-12 (Paradyz) powinno wzmocni¢ sie cigg drég powiatowych na tym kierunku,
usprawniajgcy potgczenia miedzy osrodkami aktywnosci gospodarczej jak np. Zagtebie
Ceramiczno - Budowlane Tomaszéw Maz.— Opoczno. Cigg ten usprawni takze dostepnosé
komunikacyjng do terendw turystycznych doliny rzeki Pilicy i Zalewu Sulejowskiego oraz
zapewni potgczenie z siecig TEN-T (S-8i S-12).

Ciag drog nr 1705E i 1719E o relacji Ztoczew-Btaszki - stanowigcy powigzanie drogi krajowej
DK12 i drogi wojewddzkiej DW482 . cigg drog zapewnia potaczenie z drogg ekspresowg S-8
bedaca w bazowej sieci TEN-T , jest skrétem pomiedzy Ztoczewem i Btaszkami.

Ciag drogi powiatowej DP1500E — stanowigcy potgczenie przemystowej czesci Piotrkowa
Trybunalskiego i Obszaru Betchatowskiego z autostradg A1 (dojazd do wezta ,Kamiensk”
poprzez droge wojewOdzkg DW 484).

Cigg drég powiatowych DP4537E, 4529E, 4536E, 1500E stanowigcy potaczenie obszaréw
funkcjonalnych - Zzioczewskiego i betchatowskiego zagtebia oraz usprawniajacy dostepnos$é
komunikacyjng Pajeczna (siedziby powiatu).

Cigg drég nr 3915E, 1513E, 3921E, 1504E o relacji Kamiensk — Reczno - Zarnéw
wraz z budowg przejécia mostowego przez rzeke Pilice i nowego odcinka w rejonie Reczna,
zapewniajgcego bezposrednie potgczenie gmin lezgcych po obu stronach rzeki Pilicy.
Brak przeprawy mostowej przez rzeke Pilice na odcinku ok. 30 km od Sulejowa do Przedborza
stanowi utrudnienie w powigzaniach gmin Gorzkowice, teki Szlacheckie, Reczno z gminami
potozonymi po wschodniej stronie rzeki tj. gm. Aleksandréw, Zarnéw. Cigg drég powiatowych
poprawi dostepno$¢ komunikacyjng do terendw turystycznych doliny rzeki Pilicy, zwiekszajgc
ich atrakcyjnosé. Docelowo stanowi¢ bedzie potgczenie pomiedzy autostradg A-1 i drogg
ekspresowg S-74 bedacymi w sieci TEN-T.
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Rys. 54. Kierunki rozwoju uktadu drogowego (Zrédio: BPPWt)
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Rys. 55. Propozycje zmian kategorii drog wojew6dzkich (Zrodto: BPPWt)
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Diugosé i klasyfikacja drég powiatowych w powiatach (Zrodfo: Opracowanie wiasne BPPWE na podstawie BDL, BDOT)
Klasyfikacja funkcjonalna drég powiatowych (Zrédio: Opracowanie wtasne BPPWE. na podstawie BDOT)

Gestos$c drég gminnych w powiatach w 2015 r.

Syntetyczny Wskaznik Drogowej Dostepnosci Transportowej WDDT - wartos¢ bazowa (01.01.2007)

Syntetyczny Wskaznik Drogowej Dostepnosci Transportowej WDDT - wartos¢ docelowa (31.12.2015)

Procentowa Zmiana Wskaznika Drogowej Dostepnosci Transportowej WDDT w okresie 01.01.2007 - 31.12.2015
Procentowa zmiana Wskaznika Drogowej Dostepnosci Transportowej WDDT w wyniku inwestycji wspéffinansowanych z UE 2007 - 2015
Zasieg izochrony 60-minutowej wyznaczonej od wiadciwego miasta wojewddzkiego w latach 2013, 2015 i 2023

Zasieg izochrony 90-minutowej wyznaczonej od wiadciwego miasta wojewddzkiego w latach 2013, 2015 i 2023
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Rys. 47.
Rys. 48.
Rys. 49.
Rys. 50.
Rys. 51.
Rys. 52.
Rys. 53.
Rys. 54.
Rys. 55.

VII.

Udziat samochodéw cigzarowych w ruchu ogétem na drogach krajowych w wybranych miejscowosciach (wykres)
Udziat samochodéw cigzarowych w ruchu na drogach krajowych w migjscowosciach w latach 2010 i 2015 (wykres)
Udziat samochodéw cigzarowych w ruchu ogétem na drogach wojewddzkich w wybranych miejscowociach

Udziat samochoddw cigzarowych w ruchu na drogach wojewodzkich w miejscowosciach w latach 20101 2015
Preferowane obwodnice w ciagu drég krajowych i wojewddzkich (Zrodfto: BPPWE)

Preferowane obwodnice na tle obciazenia ruchem sieci drog krajowych i wojewédzkich (Zrédito: BPPWt)
Obwodhnice w ciggu drég wojewddzkich planowane w PZPWt._2010 (stan istniejacy i w SUIKZP)

Kierunki rozwoju ukfadu drogowego (Zrédto: BPPW#)

Propozycje zmian kategorii drég wojewddzkich (Zrédto: BPPW)

SPIS ZALACZNIKOW GRAFICZNYCH

Analiza drég powiatowych w wojewddztwie todzkim — mapa 1:200 000
Kierunki rozwoju uktadu drogowego — mapa 1:200 000
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