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1. WPROWADZENIE 

W związku z trwającą budową autostrad, dróg ekspresowych oraz obwodnic pojawia 

się problem pozbawienia kategorii odcinków dróg krajowych zastąpionych nowo 

wybudowanymi odcinkami dróg.  

 

Wcześniej (przed nowelizacją ustawy o drogach publicznych) odcinek drogi krajowej 

zastąpiony nowo wybudowanym odcinkiem drogi z chwilą oddania go do użytkowania 

był pozbawiony dotychczasowej kategorii i zaliczony do kategorii dróg gminnych. 

Oznaczało to, że odcinek drogi krajowej, z mocy prawa był pozbawiony dotychczasowej 

kategorii i zaliczony do kategorii drogi gminnej, bez żadnych porozumień z samorządami. 

Powyższa zasada zmiany kategorii dróg istotnie zmieniła się z dniem 9 lipca 2015 r., kiedy 

w życie weszła ustawa z dnia 13 września 2013 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych. 

Obecnie art. 10 ust. 5 brzmi: 

 

5 .  Odcinek drogi  kra jowej  zastąpiony nowo wybudowanym odc ink iem drogi  
z chwilą oddania go do użytkowania zosta je pozbawiony dotychczasowej 
kategor i i  i  zal iczony do kategor i i  drogi wojewódzk ie j .  
 

5a. Sejmik  województwa może,  w drodze uchwały,  pozbawić kategor i i  drogi  
wojewódzkie j odc inek drogi wojewódzk iej o proporc jonalnej długośc i do  

odc inka drogi kra jowej ,  o którym mowa w ust.  5. Ten  odcinek drogi  
wojewódzkie j  zosta je zal iczony do kategor i i  drogi pow iatowej .  

5b.Zarząd województwa informuje zarząd powiatu o zamiarze podjęc ia uchwały , 
o które j mowa w  us t.  5a,  co najmnie j na 30 dni przed je j  podjęc iem.  

5c. Rada powiatu może, w drodze uchwały , pozbawić kategor i i  drogi powiatowej  
odc inek drogi powiatowej o  proporcjonalnej d ługośc i do odc inka drogi 
wojewódzkie j ,  o którym mowa w ust .  5a. Ten  odc inek drogi powiatowej  
zosta je zal iczony do kategor i i  drogi  gminnej .  

5d. Zarząd powiatu in formuje wójta (burmis t rza,  prezydenta miasta) o zamiarze  
podjęcia uchwały, o  k tóre j mowa w ust.  5c, co najmnie j na 30 dni  przed je j 
podjęciem.  

5e. Odc inek drogi wojewódzkie j zastąpiony nowo wybudowanym odc ink iem drogi  

z chwilą oddania go do użytkowania zosta je pozbawiony dotychczasowej 
kategor i i  i  za l iczony do kategor i i  drogi powiat owej .  Przepisy  ust.  5c i  5d 
stosuje s ię odpowiednio.  

5f .  Odc inek drogi powiatowej zastąpiony nowo wybudowanym odc inkiem drogi  

z chwilą oddania go do użytkowania zosta je pozbawiony dotychczasowej  

kategor i i  i  za l iczony do kategor i i  drogi gminnej”  
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Nowelizacja ustawy o drogach publicznych z 13 września 2013 r. wprowadza 

jednocześnie art. 2. który stanowi, że rada gminy w terminie 90 dni od wejścia w życie 

ustawy (tj. do dnia 8 października 2015 r. włącznie) będzie mogła podjąć uchwałę 

o pozbawieniu kategorii drogi gminnej (odcinka byłej drogi krajowej). Odcinek ten 

zostanie zaliczony do kategorii drogi wojewódzkiej. Na zmianę kategorii drogi nie będzie 

potrzebna zgoda województwa. 

 

W województwie łódzkim w związku z oddaniem do ruchu drogi ekspresowej S8 

i obwodnicy Pabianic (fragment S14), zgodnie z ww. art.   ustawy o drogach publicznych 

z dnia 13 września 2013 r., rady 19 gmin województwa łódzkiego podjęły uchwały 

o pozbawieniu kategorii gminnej odcinków dróg, które wcześniej były drogami krajowymi.  

 

 

2. CEL OPRACOWANIA  

Celem opracowania jest analiza dróg wojewódzkich pod kątem znaczenia w układzie 

i ich weryfikacja w zakresie możliwych zmian kategorii dróg w układzie istniejącym 

i propozycja zmian w układzie kierunkowym. Ponadto, istotnym jest ustalenie zasad 

wszelkich zmian w zakresie dróg wojewódzkich wynikających z przejęcia dróg od innych 

zarządców (GDDKiA i jednostek samorządu terytorialnego) oraz pozbawiania kategorii dróg 

wojewódzkich i zaliczenia ich do kategorii dróg powiatowych  

 

3. OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJĄCEJ SIECI DRÓG WOJEWÓDZKICH 

Drogi wojewódzkie stanowią uzupełnienie sieci dróg krajowych i są częścią układu 

regionalnego województwa łódzkiego. 

W administracji Zarządu Dróg Wojewódzkich w Łodzi znajduje się aktualnie (w 2016 r.) 

1321,516 km dróg wojewódzkich, z czego 169,117 km stanowią odcinki dawnych dróg 

krajowych, które zgodnie z Ustawą o drogach publicznych z dnia 13 września 2013 r.  

zostały przekwalifikowane na wojewódzkie. (Załącznik graficzny nr 1) 

Województwo łódzkie charakteryzuje się stosunkowo niską gęstością dróg 

wojewódzkich. Wskaźnik gęstości dróg wojewódzkich w 2014 r. należał do najniższych 

w kraju i wynosił 6,5 km/100 km2 , co przy średnim krajowym wskaźniku gęstości dróg 

wojewódzkich 9,13 km/100 km2, lokowało województwo na 15 miejscu w kraju. Nawet 

wzrost długości dróg o 169,117 km w 2015 r. nie spowodował znacznego wzrostu 

wskaźnika gęstości (7,3 km/100 km2) i zmiany  pozycji w skali kraju.  
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Tabela 1. Sieć dróg wojewódzkich w administracji Zarządu Dróg Wojewódzkich  

– stan  styczeń 2016 r. 

NR DROGI PRZEBIEG DROGI 
DŁUGOŚĆ 

[KM] 

449  GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I WIELKOPOLSKIEGO – BŁASZKI   6,047  

450 
GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I WIELKOPOLSKIEGO - WYSZANÓW - 

WIERUSZÓW - GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I WIELKOPOLSKIEGO 

13,380  

469 UNIEJÓW - GOSTKÓW STARY- WRÓBLEW  35,094  

473 
GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I WIELKOPOLSKIEGO - UNIEJÓW - 

BALIN - SZADEK – ŁASK 
55,577  

478 
 GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I WIELKOPOLSKIEGO - KSIĘŻA WÓLKA 

- KRĘPA  
12,018  

479  DĄBRÓWKA - SIERADZ 29,050  

480  SIERADZ - WIDAWA - SZCZERCÓW 42,919  

481  ŁASK - WIDAWA - WIDORADZ GÓRNY - 58,551 

483 
 ŁASK - SZCZERCÓW - NOWA BRZEŹNICA - GRANICA WOJ. 

ŁÓDZKIEGO I ŚLĄSKIEGO  
72,955  

484 BUCZEK - ZELÓW - BEŁCHATÓW - KAMIEŃSK - 44,520  

485 PABIANICE - WADLEW - BEŁCHATÓW 34,630  

486  WIELUŃ - DZIAŁOSZYN 26,067  

491  DZIAŁOSZYN - GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I ŚLĄSKIEGO  4,753  

492 WAŻNE MŁYNY  - GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I ŚLĄSKIEGO  3,530  

573 GRANICA WOJ. MAZOWIECKIEGO I ŁÓDZKIEGO - ŻYCHLIN 5,131  

581 
 GRANICA WOJ. MAZOWIECKIEGO I ŁÓDZKIEGO - ŁANIĘTA -

KROŚNIEWICE 
15,326  

583 BEDLNO - ŻYCHLIN - GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I MAZOWIECKIEGO 7,627  

584 
GRANICA WOJ. MAZOWIECKIEGO I ŁÓDZKIEGO - KIERNOZIA - 

ŁOWICZ 
19,181  

702  KUTNO - PIĄTEK - ZGIERZ  43,460  

703 
 PORCZYNY - PRAGA - PODDĘBICE - GOSTKÓW - ŁĘCZYCA - PIĄTEK 

- ŁOWICZ 
81,816  

704 JAMNO - KOŁACIN - BRZEZINY 31,273  

705 
GRANICA WOJ. MAZOWIECKIEGO I ŁÓDZKIEGO - SKIERNIEWICE - 

JEŻÓW 
35,509  
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707 
SKIERNIEWICE - RAWA MAZ. - GRANICA WOJ. .ŁÓDZKIEGO I 

MAZOWIECKIEGO 
36,878  

708 OZORKÓW - WARSZYCE - STRYKÓW - BRZEZINY 39,694  

710  ŁÓDŹ - KONSTANTYNÓW Ł. - SZADEK - WARTA - BŁASZKI 70,664  

713 
ŁÓDŹ - ANDRESPOL - KUROWICE - UJAZD - TOMASZÓW MAZ. - 

JANUSZEWICE 
62,640  

714 RZGÓW - KUROWICE 15,662  

715 BRZEZINY - KOLUSZKI - BUDZISZEWICE - UJAZD  28,500  

716 KOLUSZKI - ROKICINY - PIOTRKÓW TRYB. 38,376  

725 
 RAWA MAZ. - BIAŁA RAWSKA - GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I 

MAZOWIECKIEGO 
22,632  

726 RAWA MAZ. - INOWŁÓDZ - OPOCZNO - ŻARNÓW 64,511  

728 
GRANICA WOJ. MAZOWIECKIEGO I ŁÓDZKIEGO - DRZEWICA - 

GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I MAZOWIECKIEGO 
10,160  

742 
PRZYGŁÓW - ŁĘCZNO - RĘCZNO - PRZEDBÓRZ - GRANICA WOJ. 

ŁÓDZKIEGO I ŚWIĘTOKRZYSKIEGO 
38,655  

746 
  ŻARNÓW - GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I ŚWIĘTOKRZYSKIEGO 

(KOŃSKIE) 
6,425  

784 
RADOMSKO - CIĘŻKOWICE - GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I 

ŚLĄSKIEGO 
20,144  

785 
  CIĘŻKOWICE - ŻYTNO - MALUSZYN - GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I 

ŚWIĘTOKRZYSKIEGO 
19,089  

 1152,40 km 

NR  
DAWNEJ DROGI 

KRAJOWEJ 

ODCINEK DROGI 
DŁUGOŚĆ  

[KM] 

DK8 
GRANICA WOJ. ŁODZKIEGO I WIELKOPOLSKIEGO – WIERUSZÓW – 

DK74 (WALICHNOWY) 
19,249 

DK12 
SIERADZ - ŁASK , 

 ŁASK – WADLEW – PIOTRKÓW TRYBUNALSKI, 

MIASTO OPOCZNO 

83,716 

DK14 
WEZEŁ WIELUŃ S8 – M. SIERADZ   

ŁASK –PABIANICE – GRANICA M. ŁODZI 
63,808 

DK 45 DK 45 - WĘZEŁ ZŁOCZEW S8 2,344 

 169,117 km 

ŁĄCZNA DŁUGOŚĆ DRÓG WOJEWÓDZKICH 1321,516 km 
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4. ANALIZA DRÓG WOJEWÓDZKICH POD KĄTEM ICH ZNACZENIA W UKŁADZIE  

 

Wg ustawy o drogach publicznych drogi wojewódzkie to drogi „stanowiące 

połączenia między miastami, mające znaczenie dla województwa i drogi o znaczeniu 

obronnym niezaliczone do dróg krajowych” 

 

Najważniejszymi czynnikami określającymi ważność drogi w układzie drogowym są: 

 FUNKCJONALNOŚĆ DRÓG (połączenia ośrodków miejskich, ośrodków aktywizacji, 

połączenia do węzłów drogowych, tworzenie ważnych ciągów drogowych)  

 NATĘŻENIE RUCHU  

 SPÓJNOŚĆ UKŁADU DRÓG WOJEWÓDZKICH 

 STAN TECHNICZNY DRÓG  

 
 

4.1.  ANALIZA FUNKCJONALNOŚCI DRÓG WOJEWÓDZKICH 

 
4.1.1. Połączenia ośrodków miejskich (Załącznik graficzny nr 7) 
 

Generalnie wszystkie drogi wojewódzkie stanowią połączenia ośrodków miejskich 

(wykorzystując także odcinki dróg krajowych). Aby pogrupować drogi wojewódzkie pod 

względem ważności wyodrębniono trzy grupy połączeń: 

 

I GRUPA – drogi stanowiące bezpośrednie połączenie między miastami będącymi 

ośrodkami powiatowymi (sąsiadujących powiatów), z wykorzystaniem odcinków innych dróg 

wojewódzkich 

 DW 450 m. gm. WIERUSZÓW –  m. KALISZ 

 DW 481 m. gm. ŁASK – Widoradz - m. gm. WIELUŃ  

 DW 483/DW 484 m. gm. ŁASK - m. gm. Zelów - m. BEŁCHATÓW  

 DW 485 m. BEŁCHATÓW – m. PABIANICE 

 DW 702  m. KUTNO – m. ZGIERZ 

 DW 703 /DW 473/ DW 479  m. ŁOWICZ – m. gm. ŁĘCZYCA – m. gm. PODDĘBICE – 

m. SIERADZ 

 DW 703, DW 473  m. gm. PODDĘBICE – m. gm. ŁASK 

 DW 705  m. SKIERNIEWICE – m. SOCHACZEW 

 DW 707 m. SKIERNIEWICE – m. RAWA MAZOWIECKA. 

 DW 713  m. gm. OPOCZNO – m. TOMASZÓW MAZ. – m. ŁÓDŹ 

 DW 715 m. BRZEZINY –  m. PIOTRKÓW TRYBUNALSKI 

 DW 716, DW 713 m. BRZEZINY – m. TOMASZÓW MAZOWIECKI 
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 DW 725 m. RAWA MAZOWIECKA – m. GRÓJEC  

 DW 726 m. RAWA MAZOWIECKA – m. gm. OPOCZNO 

 DW 784, DW 785 m. RADOMSKO – m. gm. WŁOSZCZOWA 

 Dawna DK12/DK14  m. PABIANICE – m. gm. ŁASK – m. ZDUŃSKA WOLA – m. SIERADZ – 

m. gm. WIERUSZÓW 

 

II GRUPA - połączenia między miastami powiatowymi, miastami powiatowymi i innymi 

ośrodkami miejskimi (z wykorzystanie odcinków dróg krajowych) 

 DW 450  m. gm. WIERUSZÓW – Opatów – m. gm. KLUCZBORK poprzez DK11 

 DW 469 m. gm. Uniejów – Gostków Stary – Wróblew - m. Ozorków poprzez DK91 

 DW 480  m. SIERADZ – Widawa - Szczerców – m. BEŁCHATÓW poprzez DK74 

 DW 483  m. gm. ŁASK – Buczek – Szczerców – Nowa Brzeźnica – m. CZĘSTOCHOWA 

(połączenie nie sąsiadujących powiatów) 

 DW 484 m. BEŁCHATÓW – m. gm. Kamieńsk - m. RADOMSKO poprzez DK1/DK91 

 DW 486 m. gm. WIELUŃ – m. gm. Działoszyn  

 DW 491 m. gm. Działoszyn -  m. CZĘSTOCHOWA 

 DW 492 Ważne Młyny – m. gm. KŁOBUCK 

 DW 581 m. gm. Krośniewice -  Łanięta – m. GOSTYNIN 

 DW 704  m. BRZEZINY – Jamno – m. ŁOWICZ poprzez odc. DK14 

 DW 705  m. SKIERNIEWICE – Jeżów – m. BRZEZINY poprzez odc. DK 72 

 DW 707  m. RAWA MAZOWIECKA – m. gm. Nowe Miasto n/Pilicą 

 DW 708  m. BRZEZINY – m. gm. Stryków – m. Ozorków 

 DW 710 m. ŁÓDŹ -  m. Konstantynów Ł. – m. gm. Szadek – m. gm. Warta – m. gm. Błaszki – 

m. gm. Grabów n/Prosną  

 DW 726/DW 746 m. gm. OPOCZNO – Żarnów – m. gm. KOŃSKIE poprzez DK74 

 DW 728 m. gm. Nowe Miasto n/Pilicą – m. gm. Drzewica – m. gm. KOŃSKIE 

 DW 742  m. gm. WŁOSZCZOWA – m. gm. Przedbórz – m. PIOTRKÓW TRYB./ m. gm. 

Sulejów poprzez DK74 

 

III GRUPA – połączenia miast z ośrodkami gminnymi, ośrodków gminnych między sobą 

 DW 584 m. ŁOWICZ - Sanniki 

 DW 583  m. gm. Żychlin – Sanniki 

 DW 478  Krępa – Dąbrowa/DK83 

 DW 784  Ciężkowice – Św. Anna 
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4.1.2. Połączenia z autostradami i drogami ekspresowymi (Załącznik graficzny nr 8) 

 

Wraz z realizacją autostrad i dróg ekspresowych zmieniła się rola niektórych dróg 

wojewódzkich w układzie drogowym, szczególnie tych zapewniających bezpośrednie 

połączenie z węzłami autostradowymi i węzłami na drogach ekspresowych.  

Wcześniejsze pomiary ruchu oraz ostatnie z 2015 r. wykazały zwiększenie ruchu 

z tendencją wzrostową ruchu na ciągach drogowych stanowiących dojazd do węzłów. 

 

Drogi wojewódzkie ważne ze względu na połączenie z węzłami autostradowymi 

i węzłami na drogach ekspresowych: 

 

Dojazd do węzłów na autostradzie A1 

 DW 702 – węzeł Piątek”  

 DW 703 - węzeł Piątek” 

 DW 713 - węzeł „Łódź Wschód” (A1) 

 DW 714 - węzeł „Górna” A1 (wcześniej Romanów)  

 DW 484 –planowany węzeł „Kamieńsk” (A1)  

 

Dojazd do węzłów na autostradzie A2 

 DW 473 – węzeł „Dąbie” (A2)  

 DW 703 – węzeł „Piątek”, węzeł „Wartkowice” (A2)  

 DW 702 – węzeł Zgierz”  (A2)  

 DW 704 – węzeł „Łowicz” (A2)  

 

Dojazd do węzłów na drodze ekspresowej S8 

 DW 725 – węzeł „Rawa Mazowiecka Płn.”  

 DW 726 -  węzeł „Rawa Mazowiecka Płd.”,  

 DW 713 – węzeł „Tomaszów Maz. Centrum”. 

 DW 716 – węzeł „Piotrków Trybunalski Płn.”  

 DW 485 – węzeł „Pabianice Płd.” 

 Dawna DK12 – węzeł „Łask”, „Zduńska Wola Wsch.”, „Zduńska Wola Zach.”,  

 Dawna DK45 - węzeł „Złoczew”  

 Dawna DK8 – węzeł Wielun”, węzeł „Wieruszów”  

 

Dojazd do węzłów na drodze ekspresowej S14 

 Dawna DK14 – węzeł „Dobroń” 
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Dojazd do węzłów na planowanych drogach ekspresowych S12, S74 

 DW 742 planowany węzeł na S12 

 DW 713  planowany węzeł na S12 

 DW 726 planowany węzeł na S12 i S74  

 DW 746  planowany węzeł na S74 

 

 

4.1.3. Wyróżnione ciągi drogowe - ciągi obwodnicowe aglomeracji łódzkiej  (Załącznik graficzny nr 9) 

 

Zdefiniowano następujące ciągi drogowe pełniące często funkcję ciągów obwodowych 

umożliwiających ominięcie aglomeracji łódzkiej:  

 Ciąg drogowy DK91/Ozorków- Stryków – Brzeziny - Koluszki – Rokiciny  - 

Piotrków Trybunalski/S8,DK91 składający się z DW 708 Ozorków- Stryków – 

Brzeziny, fragmentu DW 715 Brzeziny – Koluszki oraz DW 716 Koluszki – Rokiciny – 

Piotrków Trybunalski jako alternatywa dla płatnej autostrady A1 i jednocześnie 

obwodnica aglomeracji łódzkiej. Stanowić będzie ciąg obwodnicowy od strony 

wschodniej łódzkiej aglomeracji . 

 

 Ciąg drogowy DK91/ Łęczyca – Sieradz – Złoczew - Wieruszów/DK45 składający 

się z fragmentu DW703 Łęczyca – Porczyny, fragmentu DW473 Porczyny – 

Dąbrówka, DW 479 Dąbrówka – Sieradz, DW (DK14,8) Sieradz - Wieruszów jako 

alternatywne połączenie na kierunku północno - zachodnim poza ringiem 

autostradowo-ekspresowym wokół Łodzi omijające aglomerację łódzką jako inne 

połączenie zapewniające spójność sieci dróg krajowych (DK91, A2,DK72, S8) 

 

 Ciąg drogowy DK70/ Skierniewice – Rawa Mazowiecka –Inowłódz – Opoczno – 

Żarnów/ DK74 (S74) DK70/DW 707 – DW 726 - DK74 stanowi ciąg drogowy 

przebiegający we wschodniej części województwa, stanowiąc połączenie ośrodków:  

m. Skierniewic, m. Rawy Mazowieckiej, Rzeczycy, Inowłodza, m. Opoczna i Żarnowa. 

Stanowi połączenie 3 dróg ekspresowych S-8 (Rawa Maz.), S-12 (rejon Opoczna) 

i S74 (Żarnów).  

 

 Ciąg drogowy DW 473, DW 485, DW 484 jest połączeniem drogowym węzła „Dąbie” 

A2 i planowanego węzła „Kamieńsk”A1, jednocześnie stanowi skrót omijający 

aglomerację i alternatywę dla A1, A2.  Łączy  drogi krajowe DK2 (A2), DK72, DK8 

(S8), DK74, DK1(A1), DK91. 
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4.2. ŚREDNI DOBOWY RUCH NA SIECI DRÓG WOJEWÓDZKICH W 2015 r. 

 

Wstępne wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 wskazują znaczne zmiany 

w rozkładzie ruchu na sieci dróg wojewódzkich w stosunku do natężenia ruchu w 2010 r.  

Odnotowano spadki natężenia ruchu na drogach wojewódzkich w pobliżu nowo 

wybudowanych autostrad i dróg ekspresowych i jednoczesny wzrost ruchu na drogach 

stanowiących dojazd do węzłów. Spadki ruchu odnotowano także na odcinkach dróg, które 

były w przebudowie. (Załącznik graficzny nr 11, 12) 

Natężenie ruchu było zróżnicowane na poszczególnych odcinkach dróg i wahało się od 959 

poj/dobę (DW 492 Ważne Młyny – gr. województwa) do 12 575 poj/dobę (DW 702 

skrzyżowanie z A2 - Zgierz ) 

Najbardziej obciążone były odcinki dróg wojewódzkich nr 702, 713, 710 (powyżej 10 000 

poj./dobę) i nr 703, 708, 713, 714, 715, 716, 707, 583, 483, 485, 486, 725 (powyżej 5 000 

poj./dobę).  

Największe procentowe wzrosty ruchu wystąpiły głównie na odcinkach dróg wojewódzkich 

stanowiących dojazd do istniejących węzłów autostradowych (A1, A2) i węzłów na drodze 

ekspresowej S8:  

 nr 703 Janków – Łęczyca (x1,87), Stary Gostków – Janków (x1,83), Porczyny – 

Praga (x1,63), Poddębice  - Stary Gostków (x1,63) 

 nr 469 Uniejów – Stary Gostków (x1,91), 

 nr 479 Dąbrówka – Zadzim (x2,02), Zadzim  – Rossoszyca (x1,96), Rossoszyca – 

Sieradz (x1,71),  

 nr 713 Ujazd – Tomaszów Maz. – Januszewice (x1,46) ,  

 nr 485 Wadlew – Bełchatów (x1,15),  

 nr 702 Piątek – Bądków (x1,28),  

 nr 708 Stryków – Brzeziny (x1,81), Ozorków – Bądków (x1,21) 

 nr 725 Rawa Maz. – Wólka Lisiewska (x1,66), Wólka Lisiewska - gr. woj.(x1,71),  

 nr 716 Koluszki – Rokiciny (1,42),  

 nr 715 Brzeziny – Koluszki (x1,40),  

 nr 704 Jamno – Łyszkowice (x1,47), Łyszkowice – Brzeziny (x 1,74) 

oraz na odcinku drogi nr 710 Lutomiersk – Szadek (x1,31). 

 

Miasta o największym natężeniu ruchu w 2015 r. 

 m. Bełchatów -  DW484 – 18 985 poj./dobę (x1,07), 14 674 poj./dobę  (x1,78) 

   DW485 – 10 492 poj./dobę (x1,13) 

 m. Zgierz – DW 702 -16 751 poj./dobę (x0,96) 
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 m. Pabianice – DW 485 -14 831 poj./dobę (x1,35) 

 m. Konstantynów Ł.  – DW710 – 13992 poj./dobę (x1,47) 

 m. Koluszki – DW715 – 12 729 poj./dobę (x1,19) 

 m. Brzeziny – DW715 – 11061 poj./dobę (x1,19) 

 m. Łęczyca  - DW703- 8494 poj./dobę (x1,01) 

 m. Rawa Mazowiecka – DW707 - 7318 poj./dobę (x0,95) 

 m .Łask – DW483 - 7120 poj./dobę (x0,96) 

 m. Wieluń  – DW486 – 7084 poj./dobę  (x1,11) 

 

Największy ruch pojazdów ciężarowych, powyżej 1000 poj./dobę, odnotowano  na odcinkach 

dróg prowadzących do węzłów autostradowych DW713, 716, 708, 703. (Zał. graficzny nr 13, 14) 

 

 

4.3. SPÓJNOŚĆ UKŁADU DROGOWEGO 

Drogi wojewódzkie w celu zachowania spójności sieci drogowej nie powinny zaczynać 

się lub kończyć na drodze niższej kategorii (powiatowej lub gminnej) 

Takie przypadki niespójności sieci dróg wojewódzkich występują w Krośniewicach (po 

wybudowaniu obwodnicy w ciągu DK91/92) i w Rawie Mazowieckiej (po wybudowaniu 

obwodnicy w ciągu DK72). 

 

 

4.4. STAN TECHNICZNY DRÓG WOJEWÓDZKICH – klasyfikacja funkcjonalno - techniczna 

 

Ocena stanu technicznego dróg wojewódzkich 

  W roku 2015 Zarząd Dróg wojewódzkich przeprowadził okresową, coroczną kontrolę 

stanu technicznego dróg wojewódzkich. Ocenie poddano drogi wojewódzkie administrowane 

przez ZDW (wyłączono drogi, które administrują powiaty grodzkie – Łódź, Skierniewice 

i Piotrków Trybunalski). Nie były oceniane też dawne drogi krajowe, które samorządy 

terytorialne przekazały Zarządowi Dróg Wojewódzkich w  III kwartale 2015 r.  

Do graficznego zobrazowania stanu technicznego dróg wojewódzkich obejmującego 

szerokości jezdni i stan nawierzchni poszczególnych odcinków wykorzystano dane 

wynikające z protokołów ww. przeglądu. 

 

Klasyfikację funkcjonalno-techniczną dróg wojewódzkich przedstawiono na Załączniku graficznym 

nr 15) 
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4.4.1.  Analiza szerokości jezdni  (Załącznik graficzny nr 16) 

Szerokości jezdni dróg wojewódzkich są bardzo zróżnicowane i wahają się od 4,0 m 

do 7,0 m, w przekrojach ulicznych występują szerokości większe 8,0 m - 9,0 m – 10,0 m, 

12,5 m  a nawet 15,0 m .  

Szerokość jezdni dróg kształtuje się następująco:  

 mniej niż 5,5 m  - 145,0 km (w tym przedziale są drogi o szerokości jezdni 4,0 m; 4,5 m; 5,0 m) 

 5,50 m - 5,99 m – 105,0 km (w tym przedziale są drogi o szerokości jezdni 5,5 m; 5,8 m; 5,9 m) 

 6,00 m – 6,99 m -  530,0 km (w tym przedziale są drogi o szerokości jezdni 6,0 m; 6,2 m; 6,5 m, 

6,7 m) 

 > 7,0 m – 364,0 km 

Zgodnie z obwieszczeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. 

w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki 

Morskiej w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie, drogi wojewódzkie powinny spełniać wymagania techniczne i użytkowe 

określone dla klasy GP i G. Szerokość pasów ruchu na drodze klasy GP i G powinna 

wynosić 3,50 m, na drogach dwujezdniowych może być zmniejszona do 3,0 . 

Należy zauważyć, że tylko ~364 km dróg wojewódzkich posiada normatywne szerokości 

jezdni. 

 

4.4.2. Analiza stanu nawierzchni  (Załącznik graficzny nr 17) 

Stan techniczny poszczególnych odcinków dróg oceniono w czterostopniowej skali ocen:  

A – stan dobry - 307,552 km  

(nawierzchnia jest jednorodna, brak spękań, ubytków i kolein),  

B – stan zadawalający - 366,843 km  

(nawierzchnia wskazuje nieliczne spękania, jest odcinkami niejednorodna, ale zamknięta, nie posiada 

żadnych ubytków i deformacji w przekroju poprzecznym),  

C – stan niezadawalający - 280,116 km  

(nawierzchnia wykazuje liczne spękania siatkowe i przy krawędzi jest odcinkami niejednorodna, 

występują lokalne ubytki i wykruszenia),  

D – stan zły - 167,136 km  

(nawierzchnia jest niejednorodna, posiada wiele ubytków i wykruszeń, wykazuje liczne siatkowe 

spękania przy krawędzi oraz znaczne deformacje w przekroju poprzecznym wskazujące na zmiany 

w podbudowie).  

 

Powyższe wieloaspektowe analizy dróg wojewódzkich pozwalają na 

wskazanie ciągów drogowych ważnych w układzie drogowym 

województwa i odcinków dróg o mniejszym znaczeniu, które mogą b yć 

rozpatrywane pod kątem obniżenia kategorii.    



 
12 

 

5. ANALIZA DRÓG WOJEWÓDZKICH POD KĄTEM MOŻLIWYCH ZMIAN ICH  

KATEGORII  

 

Dużym problemem, wynikającym z ustawy o drogach publicznych, która weszła 

w życie 9 lipca 2015, jest brak ustalonych kryteriów dotyczących przekazywanych dróg 

krajowych samorządowi województwa, jak również między samorządem województwa 

a samorządami powiatowymi oraz między samorządami powiatowymi a gminnymi, co może 

prowadzić do chaosu w kategoryzacji dróg i niespójności w układzie drogowym.  

Dlatego uzasadniona jest głębsza analiza procesu przekazywania dróg (zgodnie z pełnioną 

funkcją drogi w sieci drogowej, przypisanymi kategoriami w powiązaniu z pozostałym 

układem drogowym województwa) 

 

Celem zmian kategorii dróg powinno być tworzenie funkcjonalnej, 

spójnej i  efektywnej sieci dróg wojewódzkich.  

 

5.1. Możliwe zmiany w układzie dróg wojewódzkich  

Zmiany na sieci dróg wojewódzkich będą polegały na przejmowaniu i  przekazywaniu dróg: 

 

Przejęcie dróg od innych zarządców (GDDKiA, jednostki samorządu terytorialnego)  

 dawnych odcinków dróg krajowych zastąpionych nowo wybudowanymi 

odcinkami dróg (autostradami, drogami ekspresowymi) zgodnie z Ustawą o 

drogach publicznych z dnia 13 września 2013 r. 

 odcinków dróg krajowych zastąpionych nowo wybudowanymi obwodnicami 

zgodnie z Ustawą o drogach publicznych z dnia 13 września 2013 r. 

 odcinków dróg niższej kategorii (gminnych) w celu zapewnienia spójności układu 

(Rawa Mazowiecka – obecnie DW 707, 726 dochodzą do dróg niższej kategorii 

– gminnej) 

 

Pozbawianie kategorii dróg wojewódzkich i zaliczenie do kategorii dróg powiatowych  

 odpowiednich odcinków dróg wojewódzkich (o mniejszym znaczeniu dla 

województwa) o długości proporcjonalnej do otrzymanego odcinka dawnej drogi 

krajowej (zgodnie z nowelizacją ustawy o drogach publicznych art. 1. ust.5) 

 odcinków dróg wojewódzkich zastąpionych nowo wybudowanymi obwodnicami 

(np. obwodnicami Kurzeszyna(DW707), Bełchatowa (DW484) itp…) 
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 odcinków dróg po zmianie przebiegu drogi wojewódzkiej na korzystniejszy 

przebieg ze względów funkcjonalnych np. DW714 Rzgów – w. „Górna” 

(wcześniej w. „Romanów”) na proponowaną zmianę DW w śladzie drogi 

powiatowej 1164E i przedłużenie Trasy Górnej w Łodzi. 

 odcinków dróg wojewódzkich w ramach weryfikacji przebiegów dla zachowania 

spójności układu drogowego (np. Krośniewice DW 581 kończy się na drodze 

gminnej) 

 
 

5.2. Określenie ogólnych zasad przekazywania dróg między zarządcami 

 

W procesie przekazywania dróg innym zarządcom, za istotne uważa się uwzględnienie 

następujących zasad zapewniających spójność sieci drogowej: 

 

 zmiana kategorii dróg nie powinna następować na granicy jednostek terytorialnych, 

tylko w punktach węzłowych (skrzyżowaniach). 

 drogi wojewódzkie nie powinny zaczynać i kończyć się na drogach niższej kategorii  

 pozostawienie dawnych dróg krajowych (po wybudowaniu autostrad i dróg 

ekspresowych) w zarządzie dróg wojewódzkich, tych które łączą ważniejsze miasta, 

przenoszą duży ruch. Dopuszczenie możliwości wyłączenia skrajnych odcinków 

miejskich, które mogą być przekazywane w systemie kaskadowym. 

 pozostawienie dawnych dróg krajowych (po wybudowaniu obwodnic) w zarządzie 

dróg wojewódzkich, tylko w przypadku gdy mają połączenie z siecią dróg 

wojewódzkich i zapewniają ich ciągłość.  

 przekazanie w systemie kaskadowym odcinków dróg wojewódzkich o mniejszym 

znaczeniu dla województwa (niespełniających kryteriów funkcjonalnych, 

niespełniających wymogów normatywnych, o małym natężeniu ruchu)  
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6. PROPOZYCJE ZMIAN KATEGORII DRÓG WOJEWÓDZKICH   

 

Na postawie przeprowadzonej wieloaspektowej analizy dróg wojewódzkich 

przedstawiono w opracowaniu propozycje zmian kategorii dróg wojewódzkich w podziale na 

dwa etapy.   

Etap I – dotyczy istniejącego układu drogowego 2016 (po przejęciu odcinków dawnych dróg 

krajowych DK 8,12,14,45 ) 

Etap II - dotyczy układu drogowego w 2020 (po zakładanym przejęciu kolejnych odcinków 

dróg krajowych po zrealizowaniu A1,S14,S12,S74 oraz obwodnic w ciągu dróg krajowych ) 

 

Zgodnie z art.1 ust.5a znowelizowanej ustawy o drogach publicznych z dnia 13 września 
2013 r.  

„5a. Sejmik województwa może, w drodze uchwały, pozbawić kategor i i  drog i  
wojewódzkie j odc inek drogi  wojewódzk ie j  o proporc jonalnej d ługośc i do 
odc inka drogi kra jowej,  o którym mowa w ust .  5. Ten odcinek drogi  
wojewódzkie j  zosta je zal iczony do kategor i i  drogi powia towej”   
 

 

 

I ETAP – Układ drogowy 2016   
 

– po wybudowaniu drogi ekspresowej S8 i fragmentu S14 (obwodnicy Pabianic) i przejęciu 169 km 
dawnych dróg krajowych  (Załącznik graficzny nr 1) 

 
W związku z przejęciem 169 km dawnych dróg krajowych wstępnie typuje się możliwe 

do przekazania zarządcy powiatowemu następujące odcinki dróg wojewódzkich ze względu 

na mniejsze znaczenie dla województwa, nienormatywne parametry lub zdecydowany 

spadek natężenia ruchu.  

 

Wariant I  ~178 km  (Załącznik graficzny nr 2) 

1. DW (dawna droga krajowa 12) odcinek Piotrków Trybunalski  - Wadlew ~19,7 km    

 połączenie miejscowości wiejskiej z ośrodkiem powiatowym (Wadlew, gm. 

Drużbice, pow. bełchatowski z m. Piotrków Trybunalski) 

 brak ciągłości drogi wojewódzkiej w granicach administracyjnych Piotrkowa 

Trybunalskiego, gdzie kontynuację stanowi droga gminna (zmiana kategorii na 

granicy miasta)  

 nie ma połączenia z węzłem na autostradzie A1 

 klasa funkcjonalno - techniczna – GP (główna ruchu przyspieszonego) 

 relatywnie małe natężenie ruchu w 2010 r. 

 natężenie  ruchu w 2015 r. – droga nieobjęta pomiarem 

Wskazane dodatkowe pomiaru ruchu.  
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2. DW 449 Błaszki – Grabów n/Prosną (Ostrzeszów) ~ 6,0 km    Propozycja ZDW 

 połączenie ośrodków miejsko/gminnych (Błaszki i Grabów n/Prosną woj. 

wielkopolskie) i ośrodka powiatowego (Ostrzeszów, woj. wielkopolskie) 

 natężenie ruchu w 2015 r. – 2517 poj./dobę (wzrost o 2% z 2471 poj./dobę w 2010 r.) 

 klasa funkcjonalno - techniczna – G (główna) 
 

3. DW 450 odcinek Wieruszów – Opatów (DK11)  ~3,20 km   Propozycja ZDW 

 połączenie ośrodka powiatowego z ośrodkiem wiejskim (m. gm. Wieruszów – 

ośrodek powiatowy, Opatów – gm. Łęka Opatowska, pow. kępiński, woj. 

wielkopolskie), 

 natężenie w 2015 r. -1564 poj./dobę (wzrost o 3% z 1 521 poj./dobę w 2010 r.)  

 nienormatywne parametry techniczne na odc. 1,150 km – klasa Z (zbiorcza), 

brak możliwości rozbudowy ze względu na pomnik przyrody w postaci alei 

dębów czerwonych (93 szt). 
 

4. DW 478 Krępa – DK83/Dąbrowa (woj. wielkopolskie) ~ 11,97 km 

 połączenie ośrodków wiejskich Krępa (gm. Poddębice) i Dąbrowa (gm. Dobra, 

pow. Turecki, woj. wielkopolskie) 

 natężenie ruchu w 2015 r. - 1814 poj./dobę, (wzrost 3% z 1767 poj./dobę w 2010 r.),  

 nienormatywne parametry techniczne – klasa Z (zbiorcza) 
 

5. DW 481 Łask – Widoradz (Wieluń) ~ 57,80 km     Propozycja ZDW 

 połączenie ośrodków powiatowych Łasku i Wielunia (poprzez DK74 klasy GP) 

 połączenie mające 2 alternatywne połączenia - dawną DK 12/14 klasy GP i 

drugie poprzez ciąg drogowy DW 483 i DK74)  

 nienormatywne parametry techniczne – klasa Z (zbiorcza), z wyłączeniem 

odc. Widawa – Rychłocice klasy G (główna) 

 brak połączenia z węzłem na obwodnicy Wielunia (DK74) 

 natężenie  ruchu w 2015 r. : 

o odc. Łask – Widawa - 3062 poj./dobę (spadek o 19% z 3768 poj./dobę w 2010 r. ),  

o odc. Widawa – Widoradz - 2219 poj./dobę (spadek o 23% z 2866 poj./dobę w 2010 r.) 
 

6. DW 484 odcinek Bełchatów – Buczek ~21,25 km    Propozycja ZDW 

 połączenie miasta będącego siedzibą powiatu z siedzibą gminy  

 alternatywne połączenie do przejętego odc. Wadlew – Łask (dawna DK12 

klasy GP), który ma połączenie z węzłem „Łask” na S8, stanowi dojazd do 

lotniska wojskowego,  

 nienormatywne parametry techniczne – klasa Z (zbiorcza) 

 natężenie ruchu w 2015 r. -  2545 poj./dobę (spadek o 45% z 4611 poj./dobę w 2010 r.) 

7. DW 492 Ważne Młyny – Ostrowy nad Okszą (woj. śląskie) ~3,50 km 
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 połączenie ośrodków wiejskich Ważne Młyny – gm. Nowa Brzeżnica, pow, 

pajęczański, Ostrowy nad Okszą – gm. Mieżno, pow. kłobucki, woj. śląskie), 

 klasa funkcjonalno-techniczna – G (główna), 

 natężenie ruchu w 2015 r.  – 959 poj./dobę  (spadek o 16 % z 1 145 poj./dobę w 2010 r. ) 

 

8. DW 584 Łowicz – Sanniki (woj. mazowieckie) ~ 19,18 km 

 połączenie ośrodka powiatowego z miejscowością gminną  (m. Łowicz 

z Sannikami ośrodkiem gminnym, woj. mazowieckie) 

 nienormatywne parametry techniczne – klasa Z (zbiorcza) 

 natężenie ruchu w 2015 r. - 3075 poj./dobę (wzrost o 7% z 2880 poj./dobę w 2010 r.) 

 

9. DW 710 Warta - Błaszki  ~14,50 km                 Propozycja ZDW 

 połączenie ośrodków miejsko – gminnych (Szadek, pow. zduńsko-wolski , 

Warta i Błaszki pow. sieradzki), 

 nienormatywne parametry techniczne – klasa Z (zbiorcza) 

 natężenie  ruchu w 2015 r. : 

o odc. Warta – Błaszki -  2131 poj./dobę (spadek o 4% z 2224 poj./dobę w 2010 r.) 

 

10. Dawna DK 14 Łódź – Ksawerów Pabianice – Dobroń (węzeł Dobroń S8) ~10,20 km     Propozycja ZDW 

 odcinki miejskie (eliminacja ruchu tranzytowego z miast) 

 w granicach administracyjnych Łodzi odc. ul. Pabianickiej od węzła „Ruda” do 

granic miasta – przekwalifikowana na  drogę gminną 

 natężenie  ruchu w 2015 r. – droga nieobjęta pomiarem 

 

11.  Dawna DK 12 w Sieradzu ul. P.O.W. - odc. rondo  L. Kaczyńskiego do granicy miasta (5,20 km)  

  Propozycja ZDW 

 odcinek miejski dawnej DK12 zastąpiony obwodnicą (eliminacja ruchu 

tranzytowego z miast) 

 natężenie  ruchu w 2015 r. – droga nieobjęta pomiarem 

 

12. Dawna DK 12 w Opocznie ~5,50 km              Propozycja ZDW 

 odcinek miejski zastąpiony obwodnicą 

 z wyłączeniem odcinka na kierunku N-S dla zachowania ciągłości DW 726  

 klasa funkcjonalno-techniczna – G (główna) 

 natężenie  ruchu w 2015 r. – droga nieobjęta pomiarem 

Wariant I I  ~150 km (Załącznik graficzny nr 3) 
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1. DW (dawna droga krajowa 12) odcinek Piotrków Trybunalski  - Wadlew ~19,70 km    

Dane jak w wariancie I 

 

2. DW 450 odcinek Wieruszów – Opatów (DK11) ~ 3,20 km 

Dane jak w wariancie I 

 

3. DW 483 odcinek Buczek  - Szczerców ~ 20,70 km 

 połączenie miejscowości wiejskich  (gm. Buczek, pow. łaski i gm. Szczerców, 

pow. bełchatowski) 

 nie ma połączenia z węzłem na A lub S 

 nienormatywne parametry techniczne – klasa Z 

 natężenie ruchu w 2015 r. -  2545 poj./dobę (spadek o 3% z 2630 poj./dobę w 2010 r.) 

 

4. DW 583 Żychlin – Sanniki (woj. mazowieckie) ~ 1,10 km 

 połączenie ośrodka miejsko/gminnego z ośrodkiem gminnym (m. gm. Żychlin 

z gm. Sanniki, woj. mazowieckie) 

 nienormatywne parametry techniczne – klasa Z 

 natężenie  ruchu w 2015 r.  – 6753  poj./dobę (wzrost o 4% z 6468 poj./dobę w 2010 r.) 

 

5. DW 710 Szadek - Warta - Błaszki ~39,60 km 

 połączenie ośrodków miejsko – gminnych (Szadek, pow. zduńsko-wolski , Warta 

i Błaszki pow. sieradzki), 

 nienormatywne parametry techniczne – klasa Z, odc. ~3,5 km klasy G (główna) 

 natężenie  ruchu w 2015 r. :  

o odc. Szadek – Rossoszyca - 2734 poj./dobę (spadek o 13% z 3160 poj./dobę w 2010 r.)  

o odc. Rossoszyca – Warta - 2936 poj./dobę (spadek o 20% z 3688 poj./dobę w 2010 r., 

o odc. Warta – Błaszki -  2131 poj./dobę (spadek o 4% z 2224 poj./dobę w 2010 r.) 

 

6. DW 715 odcinek Koluszki  – Ujazd ~22,14 km 

 połączenie ośrodków powiatowych (m. Brzeziny i Tomaszów Mazowiecki) 

 alternatywne połączenie tych ośrodków powiatowych stanowi ciąg dróg DW716 i 

713 

 klasa funkcjonalno-techniczna G (główna)  

 natężenie  ruchu w 2015 r.: 

o odc. Koluszki – Ujazd – 2784 poj./dobę (spadek o 36% z 4346 poj./dobę w 2010 r.)  

Ten odcinek można rozważać tylko przy utrzymującej się tendencji spadkowej ruchu. 
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7. DW dawna DK14 Złoczew – Walichnowy ~ 20,62 km 

 połączenie ośrodka miejsko/gminnego z ośrodkiem gminnym (m. gm. Złoczew, 

pow. sieradzki i gm. Sokolniki, pow. wieruszowski) 

 klasa funkcjonalno-techniczna GP (główna ruchu przyśpieszonego)  

 relatywnie małe natężenie ruchu w 2010 r.  

 natężenie  ruchu w 2015 r. – droga nie objęta pomiarem 

Wskazane dodatkowe pomiaru ruchu.  

 

8. DW 492 Ważne Młyny – Ostrowy nad Okszą (woj. śląskie) ~3,50 km w granicach województwa 

Dane jak w wariancie I 

 

9. Dawna DK 14 Łódź – Ksawerów Pabianice – Dobroń (węzeł Dobroń S8) ~10,20 km 

Dane jak w wariancie I 

 

10. Dawna DK 12 w Sieradzu odc. rondo  L. Kaczyńskiego do granicy miasta (5,20 km) 

Dane jak w wariancie I 

 

11. Dawna DK 12 w Opocznie ~5,50 km 

Dane jak w wariancie I 

 

 

Wariant III preferowany ~162 km    (Załącznik graficzny nr 4) 

Do wariantu III przyjęto preferowane odcinki (wyróżnione kolorem żółtym) z wariantu I i II. 

Są to następujące odcinki dróg: 

1. DW (dawna droga krajowa 12) odcinek Piotrków Trybunalski  - Wadlew ~19,70 km    

2. DW 450 odcinek Wieruszów – Opatów (DK11)~3,20 km w granicach województwa 

3. DW 710 Szadek - Warta - Błaszki ~39,60 km 

4. DW 483 odcinek Buczek  - Szczerców ~20,7 km 

5. Dawna DK 14 Łódź – Ksawerów - Pabianice – Dobroń (węzeł Dobroń S8) ~10,20 km 

6. Dawna DK 12 w Sieradzu odc. rondo  L. Kaczyńskiego do granicy miasta (5,20 km) 

7. Dawna DK 12 w Opocznie ~5,50 km 

8. DW 481 Łask – Widoradz (Wieluń) ~57,80 km 
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II ETAP – Układ drogowy 2020 
 

 – po wybudowaniu autostrady A-1 i dróg ekspresowych S14, S12,  S74 oraz obwodnic  Bełchatowa, 
Wielunia i Radomska  -  zakładane przejęcie przez ZDW ~193 km                 (Załącznik graficzny nr 5) 

 

Program Budowy Dróg Krajowych na lata 2014 – 2025 (z perspektywą do 2025 zakłada 

realizację w województwie łódzkim następujących inwestycji krajowych: 

 S74 Sulejów – Kielce (2018-2022) 

 S14 Zachodnia Obwodnica Łodzi (2016-2028) 

 S-12 Piotrków Trybunalski – Radom (2019-2023) 

 Obwodnica Wielunia (DK74) - (2014-2017) 

 Obwodnica Bełchatowa (DK74) – (2015-2017) 

 Obwodnica Radomska (DK91/DK42) – 2019 – 2022 

 A1 koniec obwodnicy Częstochowy – Tuszyn – formuła drogowej spółki specjalnego 

przeznaczenia (dssp) 

W połowie 2016 r. przewiduje się oddanie do użytkowania odcinka autostrady A1 Stryków – 

Tuszyn (PBDK na lata 2011-2015).  

 Wraz z oddaniem do użytku autostrady A1 i drogi ekspresowej S14, S12, S74 drogi 

zastąpione tymi drogami, z mocy prawa, staną się drogami wojewódzkimi zgodnie z art. 10 

ust.5 ustawy o drogach publicznych. 

Według informacji pozyskanych z GDDKiA, po oddaniu do użytkowania A1 Stryków – Tuszyn 

zmieni się jedynie numer dotychczasowej DK1 od ronda mjr. Alfreda M. Biłyka w Łodzi do 

węzła Tuszyn. W zakresie odcinków dróg krajowych, które zostaną zastąpione drogami 

ekspresowymi S14,S12,S74, GDDKiA nie podjęła jeszcze ostatecznych decyzji.  

Dla potrzeb opracowania i wstępnych analiz zakładamy, że droga ekspresowa S14 

zastąpi drogę krajową nr 71 (Stryków - Rzgów), S12 zastąpi drogę krajową nr 12 (Piotrków 

Trybunalski - Radom), S74 zastąpi drogę krajową nr 74 (Sulejów –Paradyż- Żarnów – 

granica województwa).  

Zgodnie z ww. ustawą również odcinki dróg krajowych zastąpione przez obwodnice 

Bełchatowa (DK74) , Wielunia (DK74) i Radomska (DK91/42) zostaną zaliczone do dróg 

wojewódzkich.  
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Propozycje przekwalifikowania odcinków dróg wojewódzkich na drogi powiatowe w II etapie 

(Załącznik graficzny nr 6) 
 

1. DW/DK12 odc. Sulejów – Opoczno – 24,58 km 

 odcinek zastąpiony S12 

 

2. DW/DK74 odc. Paradyż – granica województwa – 15,77 km 

 odcinek zastąpiony S74 

 

3. DW/DK 74 odc. ul. Piłsudskiego, Al. Włókniarzy, Lipowa w Bełchatowie – 9,66 km 

 odcinek miejski zastąpiony obwodnicą Bełchatowa DK74 

 

4. DW/DK 74 odc. ul. Warszawska, Wrocławska w Wieluniu – 7, 41 km (1A) lub13,98 km (1B)  

 odcinek miejski zastąpiony obwodnicą Wielunia DK74 

 

5. DW/DK 42 (odc. ul. Przedborska, Brzeźnicka)  i 91 (odc. ul. Narutowicza, Krakowska) 

 w Radomsku ~ 17,60 km 

 odcinek miejski zastąpiony obwodnicą Radomska 

 

6. DW/DK91 odc. Słowik – Łódź (rondo mjr. Alfreda M. Biłyka)  -15,0 km 

 odcinek zastąpiony S14 i podłączeniem (przedłużenie al. Włókniarzy) do węzła 

Aleksandrów Ł. 

 przebieg przez miasta Zgierz i Łódź 

 

7. DW 726 odc. Żarnów – węzeł „Żarnów” na S74 – 1,48 km 

 odcinek będzie się kończyć na drodze niższej kategorii 

  
8. DW746 odc. Żarnów – węzeł „Bronów” na S74 – 3,05 km 

 odcinek będzie się kończyć na drodze niższej kategorii 

 

9. DW 484 (odc. ul. Czapliniecka, ul. Wojska Polskiego) i DW 485 (odc. Pabianicka)  

~ 11,55 km 

 odcinki miejskie zastąpione obwodnicą Bełchatowa  w ciągu DW 484 

 

10. DW 714 Romanów – Rzgów – 8,0 km 

 odcinek zastąpiony nowym przebiegiem w śladzie drogi powiatowej 1164E (~3,0 km) 

 

11. DW 715 odcinek Koluszki  – Ujazd ~22,14 km (w przypadku utrzymującej się tendencji spadkowej 

ruchu) 

 
12. DW dawna DK14 Złoczew – Walichnowy ~ 20,62 km (w przypadku małego natężenia ruchu) 
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6.3. Pozostałe propozycje zmian kategorii  dróg  w ramach weryfikacji  

przebiegów dla zachowania spójn ości układu drogowego  

 

 m.gm. KROŚNIEWICE 

 

Po wybudowaniu obwodnicy 

Krośniewic w ciągu dróg 

krajowych DK91/92, droga 

wojewódzka DW581 dochodzi 

do drogi gminnej (dawnej DK91). 

W celu zachowania spójności 

układu proponuje się by DW 581 

rozpoczynała swój bieg od węzła 

na obwodnicy.   

Odcinek od węzła do drogi 

gminnej (dawnej DK) proponuje 

się przekazać w trybie 

kaskadowym. 

 

 

m. RAWA MAZOWIECKA  

Po wybudowaniu obwodnicy 

Rawy Mazowieckiej w ciągu 

drogi krajowej DK72, powstała 

nieciągłość w przebiegu dróg 

DW707 i DW726, które 

dochodzą do drogi gminnej 

(dawnej drogi krajowej DK72).  

W celu zapewnienia spójności 

układu proponuje się włączyć do 

dróg wojewódzkich odcinek 

dawnej drogi krajowej lub 

przeanalizować szczegółowo 

wariant zakładający połączenie 

dróg z węzłami na S8 (zmianę 

ich przebiegu) 



 



 



 



 



 



 



 



 



 



 



 



 



 



 



 



 



 



 
 


