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I. WPROWADZENIE 

 

W ostatnim okresie nastąpiły duże zmiany w układzie drogowym województwa łódzkiego, 

wywołane realizacją autostrad i dróg ekspresowych, które wpłynęły na zmianę rozkładu ruchu na 

pozostałych drogach krajowych (G, GP) i na drogach wojewódzkich.  

W ciągu ostatnich 10 lat wybudowano obwodnice w ciągu dróg krajowych: Kutna (DK60), Rawy 

Mazowieckiej (DK72), Krośniewic (DK91/92), Opoczna (DK12), Nieborów (DK70), Sieradz (S8), 

Pabianice (S14), co umożliwiło eliminację uciążliwego ruchu tranzytowego szczególnie ciężkiego, 

z sieci ulicznej wymienionych miast. 

W związku z oddawaniem do użytkowania autostrad, dróg ekspresowych oraz obwodnic 

pojawił się problem pozbawienia kategorii odcinków dróg krajowych zastąpionych nowo wybudowanymi 

odcinkami dróg, które wcześniej stawały się z mocy prawa drogami gminnymi. Powyższa zasada 

zmiany kategorii dróg istotnie zmieniła się z dniem 9 lipca 2015 r., kiedy w życie weszła ustawa z dnia 

13 września 2013 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych. Zgodnie z art. 10 ust. 5 tej ustawy 

„Odcinek drog i  k ra jowej  zas tąp iony nowo wyb udowanym odcink iem drog i  z  chwi lą  oddan ia  

go do użytkowania  zosta je  pozbawiony dotychczasowej  ka tegor i i  i  za l iczony do ka tegor i i  

d rog i  wo jewódzkie j ” .  

W województwie łódzkim w związku z oddaniem do ruchu drogi ekspresowej S8 i obwodnicy 

Pabianic (fragment S14), zgodnie z ww. art. ustawy o drogach publicznych rady 19 gmin województwa 

łódzkiego podjęły uchwały o pozbawieniu kategorii gminnej odcinków dróg, które wcześniej były 

drogami krajowymi. Odcinki tych dróg automatycznie stały się drogami wojewódzkimi. Tym sposobem 

długość dróg wojewódzkich zwiększyła się w 2015 r. o ~170 km. 

Analiza wyników GENERALNEGO POMIARU RUCHU 2015 wykazała, że realizacja autostrad 

i dróg ekspresowych w województwie w znacznych stopniu odciążyła pozostałe drogi krajowe (klasy 

GP,G), ale nadal przez miasta województwa prowadzony jest duży ruch tranzytowy drogami krajowymi 

12, 14, 91, 72 (stanowiącymi  alternatywę do dróg szybkiego ruchu lub połączenie z nimi).   

Średni dobowy ruch na drogach krajowych w województwie był wyższy od średniego w kraju wynosił 

13 415 poj./dobę w 2015 r. (3.). Wzrost ruchu na drogach krajowych, w porównaniu z 2010 r., był 

największy wśród wszystkich województw i wynosił 26% przy średnim wzroście w kraju 14%.  

Na części dróg wojewódzkich nastąpiła poprawa warunków ruchu gdzie odnotowano spadki ruchu, ale 

zarejestrowano jednocześnie wzrost ruchu na drogach prowadzących do węzłów autostradowych 

i węzłów na drogach ekspresowych. Średni dobowy ruch na drogach wojewódzkich w województwie 

wyniósł 4 252 poj./dobę w 2015 r. (3.) i był wyższy od średniego w kraju (3 520 poj./dobę). Wzrost 

ruchu w okresie 2010-2015 wynosił 5% i był wyższy od średniego wzrostu w kraju (4%).   

Przy tak zwiększającym się natężeniu ruchu, problemem nadal jest brak obwodnic, miejscowości 

przez które prowadzony jest duży ruch tranzytowy, z dużym udziałem samochodów ciężarowych.  
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I.1.   CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 

 

Celem opracowania jest analiza układu drogowego pod kątem kierunków prawidłowego rozwoju 

w aspekcie inwestycyjnym i funkcjonalnym, przy uwzględnieniu wyników Generalnego Pomiaru Ruchu 

2015 na sieci dróg krajowych i wojewódzkich oraz zmian zachodzących w systemie zarządzania 

drogami (zmian kategorii dróg). 

Szczegółową analizą objęto drogi wojewódzkie, pod kątem znaczenia w układzie i ich weryfikacja 

w zakresie możliwych zmian kategorii dróg w układzie istniejącym oraz propozycja zmian w układzie 

kierunkowym. Ponadto, istotnym jest ustalenie zasad wszelkich zmian w zakresie dróg wojewódzkich 

wynikających z przejęcia dróg od innych zarządców (GDDKiA i jednostek samorządu terytorialnego) 

oraz pozbawiania kategorii dróg wojewódzkich i zaliczenia ich do kategorii dróg powiatowych.  

Biorąc pod uwagę realia tzn. czynnik ekonomiczny, tempo i ilość realizowanych obwodnic oraz 

zmiany w rozkładzie ruchu na sieci drogowej wywołane funkcjonowaniem nowych dróg, należy 

w znacznym stopniu zweryfikować obwodnice w ciągu dróg krajowych i wojewódzkich wskazane 

w „Planie zagospodarowania przestrzennego województwa łódzkiego”_2010. 
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II.  STAN i UWARUNKOWANIA ROZWOJU SIECI DROGOWEJ 

II.1.  CZYNNIKI SPOŁECZNO - GOSPODARCZE 

II.1.1. OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA WOJEWÓDZTWA (czynniki wpływające na rozwój transportu) 

 

Terytorium województwa łódzkiego obejmuje 18 219 km2, co stanowi 5,83% powierzchni kraju.  

Na strukturę administracyjną województwa składają 24 powiaty (3 powiaty grodzkie i 21 powiatów 

ziemskich) oraz 177 gmin (18 gmin miejskich, 26 miejsko – wiejskich oraz 133 wiejskich). Głównym 

ośrodkiem i stolicą województwa jest Łódź. Region położony jest w centrum kraju (na obszarze 

województw znajduje się geometryczny środek Polski), krzyżują się tutaj ważniejsze krajowe szlaki 

transportowe, w tym te tworzące korytarze bazowej Transeuropejskiej Sieci Transportowej: Bałtyk - 

Adriatyk i M. Północne – Bałtyk. 

 

Podstawowe dane demograficzne 

Liczba ludności zamieszkującej województwo na koniec 2015 r. wyniosła 2 493 603 osób (6.), przy 

czym większość mieszkańców województwa to ludność miejska, stanowiąca 63,08 % (7.) wszystkich 

mieszkańców (przy średniej dla Polski 60,27 %). Średnia gęstość zaludnienia wynosiła 137 osób/km2 

(5.), co jest wartością wyższą niż średnia krajowa (123 os/km2) przy czym dla miast: 1 368 osób/km2, 

a dla obszarów wiejskich: 54 osoby/km2. Prognozy zmian liczby ludności województwa łódzkiego 

przewidują względem stanu w 2014 r.1: 

- spadek liczby mieszkańców województwa do 2 434 078 osób w 2020 r., tj. o ok. 2,8 %, 

- spadek liczby mieszkańców województwa do 2 306 378 osób w 2030 r., tj. o ok. 5,3 %, 

- stały spadek liczby mieszkańców Łodzi: do 668 406 osób w 2020 r. i 606 824 osób w 2030 r.  

tj. odpowiednio o 5,3% i 14,0%, 

- przyrost liczby mieszkańców w latach 2015 – 2020 jedynie w powiatach: łódzkim wschodnim 

(4,27%), piotrkowskim (0,63%) i zgierskim (0,21%), a w latach 2015-2030 

w powiatach: łódzkim wschodnim (9,41%), piotrkowskim (0,79%), 

- spadek udziału ludności zamieszkującej w miastach w ogólnej liczbie ludności do poziomu 

62,18% w 2020 r. i 60,26% w 2030 r., tj. odpowiednio o 4,4% i 12,2%. 

 

Prognozowany spadek liczby ludności wynika zarówno z ujemnego przyrostu naturalnego jak 

i ujemnego salda migracji. Przyrost naturalny w 2015 r. wyniósł  -3,6‰, co stanowi spadek z poziomu 

2,8‰ w 2014 r. W ruchu wewnętrznym (międzywojewódzkim, wewnątrz kraju) liczba wymeldowań 

przewyższała liczbę zameldowań o 1 727 osób. 

                                                           
1
 Na podstawie BDL, GUS – najnowsze dostępne dane. 
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Rys. 1. Liczba ludności w gminach w 2015 r. (Źródło: BPPWŁ na 
podstawie GUS) 

 Rys. 2. Saldo migracji w powiatach w 2015 r. (Źródło: BPPWŁ na 
podstawie GUS) 

 

 

 

 

Rys. 3. Prognoza demograficzna w powiatach na lata 2015 – 
2020 r. (Źródło: BPPWŁ na podstawie GUS) 

 Rys. 4. Prognoza demograficzna w powiatach na lata 2020 – 2030r. 
(Źródło: BPPWŁ na podstawie GUS) 

 

 

 
 

 
Układ osadniczy, procesy przestrzenne 

Głównym ośrodkiem i stolicą województwa jest Łódź. Znaczenie i rangę Łodzi w systemie 

osadniczym wyznaczają pełnione przez nią funkcję administracyjne, gospodarcze i usługowe (w tym 

kulturalne i akademickie) o znaczeniu ponadlokalnym, a zwłaszcza ich koncentracja. Łódź wyróżnia się 

również największym potencjałem ludnościowym i gęstością zaludnienia. Pomiędzy Łodzią, 

a pozostałymi miastami regionu istnieje duża dysproporcja w potencjale ludnościowym – liczba 

mieszkańców żadnego z miast regionu poza Łodzią nie przekracza 80 tys. osób. Największymi 

miastami regionu są Piotrków Trybunalski (75,2 tys.), Pabianice (66,9 tys.), Tomaszów Mazowiecki 

(63,9 tys.), Bełchatów (58,6 tys.) i Zgierz (57,2 tys.)2.  

 

 

                                                           
2 Na podstawie GUS, 2015 r. 
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Sieć osadnicza województwa odznacza się:  

- brakiem większych ośrodków w południowo-zachodniej oraz północno-wschodniej części 

województwa, 

- nierównomiernym rozmieszczeniem większych ośrodków miejskich, 

- brakiem regularnej sieci miast w pasie na południowy – zachód od Łodzi (powiaty 

wieruszowski, wieluński, pajęczański, bełchatowski oraz pogranicze powiatu łaskiego 

i sieradzkiego. 

Niekorzystnym zjawiskiem obserwowanym nie tylko w regionie łódzkim jest rozpraszanie się 

zabudowy, jej ekspansja na tereny dotychczas niezainwestowane, pozbawione sieci drogowej 

i infrastruktury technicznej, a położone w sąsiedztwie ośrodków miejskich. W miastach zaspokajane są 

potrzeby w zakresie miejsca pracy, nauki, korzystania z usług, natomiast jako środowisko życia 

(miejsce zamieszkania) wybierane są tereny położone w pewnej już odległości od miasta,  

w tzw. obszarze funkcjonalnym rozumianym jako obszar jego oddziaływania. Suburbanizacja 

obserwowana jest przede wszystkim w miastach największych, chociaż w coraz większym stopniu 

dotyczy również gmin wiejskich, które w rozwoju mieszkalnictwa upatrują swoich szans rozwojowych 

wskazując w dokumentach planistycznych tereny do urbanizacji w oderwaniu od procesów i prognoz 

demograficznych oraz spodziewanych kosztów uzbrojenia tych terenów.  

 

Rys. 5. Ośrodki miejskie w województwie łódzkim. (Źródło: BPPWŁ)  Rys. 6. Ośrodki miejskie w województwie łódzkim wg liczby 
ludności. (Źródło: BPPWŁ na podstawie GUS) 

 

 

 
 

 

Podstawowe dane gospodarcze 

Wielkość PKB wynosiła w 2014 r.3 w województwie łódzkim 41 839,0 zł/1 mieszk. (7.), i była niższa 

od średniej krajowej o niecałe 2 900 zł. Wskaźnik WDB4 natomiast wyniósł 37 111 zł/1 mieszk. (6.), 

stanowiąc ok. 93,7% średniej krajowej. Liczba wszystkich podmiotów gospodarczych zarejestrowanych 

w województwie łódzkim w 2015 r. wynosiła 241 462, co odpowiada 5,77% ogółu podmiotów 

funkcjonujących w kraju (968 podmiotów na 10 000 mieszkańców przy średniej krajowej 1 089). 

                                                           
3
 Na podstawie BDL, GUS – najnowsze dostępne dane. 

4 Wartość WDB na 1 pracującego: 100 218 zł (9.), co odpowiada 91,2% średniej krajowej. 
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Działalność gospodarcza skoncentrowana jest w Łodzi5 (92 202 podmiotów) i jej obszarze 

funkcjonalnym - zwłaszcza w powiatach zgierskim i pabianickim. Dużo słabszy potencjał w tym zakresie 

mają pozostałe miasta regionu, również te największe. 

Gospodarka regionu cały czas się rozwija, a obserwowany w ostatnich latach wzrost gospodarczy 

jest wyrazem większej aktywności gospodarczej i przedsiębiorczości mieszkańców regionu z jednej 

strony, oraz wysokiego poziomu inwestycji sektora publicznego. Atrakcyjność inwestycyjna 

województwa wzrasta na skutek różnych czynników, z których istotnymi są niewątpliwie: rozwój 

infrastruktury transportowej, podaż terenów inwestycyjnych, w tym terenów w ramach Łódzkiej 

Specjalnej Strefy Ekonomicznej, finansowe i organizacyjne zachęty inwestycyjne. 

 

 

 

Czynniki wpływające na rozwój transportu 

Obserwowane w województwie procesy demograficzne, społeczne, gospodarcze, a także 

przestrzenne mogą mieć wpływ na funkcjonowanie systemu transportowego, w tym przede wszystkim 

na: wielkość przewozów (przewożonych ładunków, towarów), kierunki przemieszczeń, natężenie ruchu. 

Zmiany w zakresie przepływów i potoków ruchu mogą z kolei generować zapotrzebowanie na zmiany 

układu transportowego, w tym drogowego (weryfikację planów inwestycyjnych, rozbudowę układu, 

zmiany kategorii dróg). Potencjalny wpływ procesów i zjawisk zachodzących w sferze społeczno-

gospodarczej na rozwój transportu w kontekście rozwoju sieci drogowej przedstawiono w tab. 1. 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
5
 W przeliczeniu na liczbę ludności, najwięcej podmiotów gospodarczych zarejestrowano mieście Rzgów (2 097 podmiotów /10 000 

mieszk.), Tuszyn (1 324 podmiotów /10 000 mieszk.) i Łódź (1 315 podmiotów /10 000 mieszk.) 

Rys. 7. Podmioty gospodarki narodowej / 10 000 ludności w gminach 
woj. łódzkiego 2015 r. (Źródło: BPPWŁ na podstawie GUS) 

 Rys. 8.  Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rej.  
REGON / 10 000 ludności w miastach woj. łódzkiego 
w 2015 r.(Źródło: BPPWŁ na podstawie GUS) 
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Tab.1. Procesy i zjawiska zidentyfikowane w województwie łódzkim i ich potencjalny wpływ na rozwój transportu w kontekście sieci drogowej. 

Procesy i zjawiska 
demograficzne 

Potencjalny wpływ na wielkość 
przewozów/przemieszczeń 

/natężenie ruchu 

Potencjalny wpływ na rozwój 
sieci drogowej 

Spadek liczby ludności - kurczenie się rynku zbytu 
skutkujące spadkiem zapotrzebowania na 
dostarczanie dóbr konsumpcyjnych, 
- spadek zapotrzebowania na przejazdy zbiorowym 
transportem publicznym, 
- spadek natężenia ruchu na drogach. 

- 

Odpływ ludności z miast do stref 
podmiejskich i na tereny wiejskie 

- wzrost ilości codziennych przemieszczeń 
w kierunkach: strefa podmiejska – miasto oraz wieś 
– miasto (dojazdy do pracy i szkoły), 
- wzrost zapotrzebowania na przejazdy zbiorowym 
transportem publicznym w kierunkach j.w. 

- potrzeba zapewnienia wysokiej 
jakości powiązań drogowych 
w obszarach funkcjonalnych – 
również jako infrastruktury dla 
publicznego transportu zbiorowego. 

Starzenie się społeczeństwa - wzrost zapotrzebowania na przejazdy zbiorowym 
transportem publicznym. 

- 

Procesy i zjawiska gospodarcze 
Koncentracja podmiotów 
gospodarczych w Łodzi i jej obszarze 
funkcjonalnym 

- wzrost natężenia ruchu na drogach 
zapewniających połączenie ze stolicą regionu oraz 
drogach łódzkiego obszaru funkcjonalnego, 
- wzrost zapotrzebowania na przejazdy zbiorowym 
transportem publicznym zapewniające połączenie ze 
stolicą regionu. 

- potrzeba rozbudowy i modernizacji 
dróg zapewniających połączenie ze 
stolicą regionu. 

Dominująca rola Łodzi w regionie 
duża dysproporcja w potencjale 
pozostałych miast 

Wzrost przedsiębiorczości, rozwój 
ilościowy podmiotów gospodarczych 

- wzrost potrzeb przewozowych- dostarczania 
surowców, produktów i usług, 
- wzrost natężenia ruchu na drogach. 

- potrzeba rozbudowy i modernizacji 
dróg zapewniających obsługę 
ośrodków koncentracji podmiotów 
gospodarczych, zwłaszcza tych 
będących generatorami częstych 
przewozów (surowców, półproduktów, 
gotowych wyrobów). 

Spadek potencjału niektórych miast - spadek natężenia ruchu na drogach obsługujących 
te miasta. 

- 

Procesy i zjawiska społeczne 
Rozwój sektora akademickiego – 
duży udział studentów i uczniów 

- wzrost ilości przemieszczeń wewnątrzmiejskich, 
międzygminnych i regionalnych, 
- wzrost zapotrzebowania na przejazdy zbiorowym 
transportem publicznym w ww. kierunkach. 

- 

Procesy i zjawiska przestrzenne 
Nierównomierne rozmieszczenie 
większych ośrodków miejskich. 
Brak większych ośrodków 
w południowo-zachodniej i północno-
wschodniej części województwa. 

- przeciążenie niektórych odcinków  - nierównomierne nasycenie siecią 
transportową (zwłaszcza drogową). 

Suburbanizacja, rozpraszanie 
zabudowy. 

-wzrost natężenia ruchu na drogach 
- przeciążenie niektórych odcinków zwłaszcza tych 
stanowiących dojazd do osiedli mieszkaniowych, 
- wzrost zapotrzebowania na przejazdy zbiorowym 
transportem publicznym o większym, przestrzennym 
zasięgu (potrzeba rozbudowy linii). 

-potrzeba budowy nowych dróg do 
obsługi ruchu lokalnego i ich 
włączenia do systemu regionalnego. 

 

II.1.2. POWIĄZANIA FUNKCJONALNE GENERUJĄCE PRZEPŁYW LUDNOŚCI I TOWARÓW 

Dojazdy do pracy 

Obszar Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Łodzi jest obszarem najintensywniejszych 

przemieszczeń ludności w ramach dojazdów do pracy, a Łódź stanowi główny generator ruchu 

w regionie pod tym względem. Badania dojazdów do pracy w ramach NSP 2011 wykazały, że do pracy 

w Łodzi w 2011 r. przyjeżdżało 49 206 osób - zarówno mieszkańców województwa, jak i gmin 

położonych poza jego granicami. Z obszaru województwa łódzkiego przyjeżdżało do Łodzi 39 810 

osób, z czego największy odsetek stanowili mieszkańcy gmin z Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego 
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Łodzi, głównie Zgierza, Pabianic, Aleksandrowa Łódzkiego, Konstantynowa Łódzkiego i Andrespola. 

W kontekście wyjazdów do pracy z Łodzi wyjeżdżało 19 407 mieszkańców, z czego do pracy 

w gminach województwa 9 679 osób, najliczniej do Zgierza, Strykowa, Pabianic, Aleksandrowa 

Łódzkiego, Rzgowa oraz Nowosolnej (rys. 9 i 10). 

Głównym kierunkiem dojazdów do pracy poza województwo łódzkie jest Warszawa. Do pracy 

w stolicy dojeżdżają przede wszystkim mieszkańcy Łodzi oraz miast i gmin położonych we wschodniej 

i północno-wschodniej części regionu łódzkiego i zlokalizowanych generalnie najbliżej granicy 

z województwem mazowieckim, m.in. ze Skierniewic, Łowicza, Kutna, Rawy Mazowieckiej, Tomaszowa 

Mazowieckiego. Najmniejszy udział dojeżdżających do pracy poza woj. łódzkie zaobserwowano 

w gminach położonych w południowej i południowo-zachodniej części województwa. Poza 

wspomnianym kierunkiem „warszawskim” nie zaobserwowano innego, wyraźnie rysującego się 

kierunku przemieszczeń. Mieszkańcy województwa łódzkiego dojeżdżają do pracy w różnych 

kierunkach, przede wszystkim do większych ośrodków miejskich - bardziej lub mniej odległych  

(np. Częstochowa, Kalisz, Gdynia, Wrocław, Poznań).  

 

 

 

 

Powiązania gospodarcze wewnątrz regionu i z regionami ościennymi  

Powiązania gospodarcze, jakie w regionie łódzkim można zauważyć niezależnie od przepływów 

ludności związanych dojazdami do pracy wynikają przede wszystkim podobieństw w specjalizacji 

obszarów i ośrodków usługowych. Podobieństwa są źródłem kooperacji przedsiębiorstw 

i komplementacji świadczonych przed nie usług, co skutkuje z kolei przepływami dóbr pomiędzy nimi 

(surowców, produktów gotowych). Pasmami takich powiązań wewnątrz regionu są: 

 Tomaszów Mazowiecki – Opoczno, gdzie bazą wzajemnych powiązań są surowce ceramiczno 

– budowlane i oparty na nich przemysł szklarski, ceramiczny, budowlany,  

Rys. 9. Udział przyjeżdżających do pracy w Łodzi w liczbie 
zatrudnionych w gminie zamieszkania w 2011 r. (Źródło: BPPWŁ  
na podstawie GUS, Dojazdy do pracy, Narodowy Spis Powszechny 
Ludności i Mieszkań, Warszawa 2014) 

 Rys. 10. Udział wyjeżdżających do pracy z Łodzi w liczbie 
zatrudnionych w gminie zamieszkania w 2011 r.  (Źródło: 
BPPWŁ na podstawie GUS, Dojazdy do pracy, Narodowy 
Spis Powszechny Ludności i Mieszkań, Warszawa 2014) 
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 Bełchatów – Szczerców – Złoczew – Kleszczów, gdzie bazą wzajemnych powiązań jest 

górnictwo węgla brunatnego i oparty na nich przemysł wydobywczy i energetyczny, 

 Łowicz – Skierniewice, gdzie bazą wzajemnych powiązań jest wysoka jakość rolniczej 

przestrzeni produkcyjnej i oparte na niej rolnictwo, 

    Sieradz – Zduńska Wola – Łask, gdzie bazą wzajemnych bliskość lokalizacji. 

Regionem o najsilniejszych powiązaniach gospodarczych z województwem łódzkim, z racji 

bliskiego położenia jest Mazowsze, zwłaszcza rejon Warszawy. Ponadregionalne powiązania 

wzmacniane są ze wszystkimi regionami w oparciu o ośrodki logistyczne (przede wszystkim w Łodzi, 

Strykowie i Piotrkowie Trybunalskim), w których lokalizowane są m.in. centra magazynowo-

dystrybucyjno przedsiębiorstw niejednokrotnie obsługujące obszar znacznie większy niż tylko region 

łódzki, czy Polski Centralnej. 

  

II.1.3.  OKREŚLENIE GŁÓWNYCH GENERATORÓW RUCHU 

Dla właściwego planowania rozwoju całego systemu transportowego oraz jego poszczególnych 

gałęzi składowych, zwłaszcza rozbudowy i modernizacji infrastruktury (drogowej, kolejowej, lotniczej 

i innej) jest określenie głównych generatorów ruchu – obiektów lub obszarów, które swoją funkcją mogą 

przyciągać znaczną liczbę ludności lub wymuszać intensywny przepływ dóbr. W skali regionalnej są to 

zazwyczaj przede wszystkim ośrodki miejskie, których oddziaływanie na ruch jest silniejsze lub słabsze 

w zależności od potencjału ludnościowego lub gospodarczego jakim się charakteryzują. Znaczenie 

w tym przypadku mają intensywne przemieszczenia do miejsca pracy lub nauki, a także miejsc 

lokalizacji usług różnego typu, które odbywają się pomiędzy różnymi ośrodkami. (rozwinięcie 

w rozdz.II.1.2).  

Obszary i ośrodki aktywności gospodarczej generują ruch komunikacyjny związany z jednej strony 

z przewozem surowców i gotowych produktów, a drugiej z przemieszczeniami pracowników 

i w zależności od rodzaju działalności – również klientów. Wielkość i częstotliwość przewozu dóbr 

wynika bezpośrednio z profilu i skali prowadzonej działalności oraz uzależnia potrzeby w zakresie 

obsługi komunikacyjnej terenu lokalizacji działalności (m.in. szerokość, nośność dróg stanowiących 

bezpośrednie powiązanie z układem). Obszary o największym, potencjalnym znaczeniu dla 

kształtowania natężenia ruchu drogowego, jakie zidentyfikowano w województwie łódzkim wskazano 

w tabeli 2. Oprócz ośrodków aktywności gospodarczej i ośrodków o największym potencjale 

ludnościowym, będących jednocześnie ośrodkami koncentracji miejsc pracy i usług, za generatory 

ruchu uznano również węzły transportowe w postaci Portu Lotniczego Łódź im. Władysława Reymonta 

prowadzącego działalność w systemie RFS6 tzn. drogą lądową, na oraz terminali intermodalnych. 

Łódzkie lotnisko, z uwagi na obecność terminalu cargo, truckach jest generatorem ruchu samochodów 

ciężarowych. Podobnie zresztą jak terminale intermodalne w których odbywa się zmiana środka 

transportu (pociąg / auto). Generatory ruchu wskazane w tabeli 2 jako „pozostałe” mają zdecydowanie 

mniejszy wpływ na natężenie ruchu drogowego i jest to wpływ o sezonowym charakterze. 

 

 

                                                           
6Funkcjonowanie systemu RFS (Road Feeder Service) polega na nadawaniu (odprawieniu) ładunków w mniejszych, regionalnych portach 
lotniczych i dowożeniu ich do europejskich hub-ów międzykontynentalnych, gdzie dopiero ładowane są na samolot. 
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Tab.2. Generatory ruchu zidentyfikowane w województwie łódzkim. 

Generatory ruchu Lokalizacja (ważniejsze) 

Ośrodki miejskie 

- o największej liczbie ludności i jednocześnie 
największym rynku pracy i usług 
 

- Łódź, Piotrków Trybunalski, Pabianice, Tomaszów 
Mazowiecki, Bełchatów, Zgierz (wszystkie o liczbie 
ludności pow. 50 tys.) oraz Skierniewice, Radomsko, 
Kutno, Zduńska Wola, Sieradz (wszystkie o liczbie 
ludności 50 - 40 tys.) 

Obszary i ośrodki 
aktywności 

gospodarczej 

- parki magazynowe, centra magazynowo-
dystrybucyjne, 
 
 
- specjalne strefy ekonomiczne, 
 
 
- parki technologiczne, 
 
 
 
- wyspecjalizowane centra handlowe, 
 
- obszary i ośrodki koncentracji podmiotów 
gospodarczych zatrudniających pow. 250 osób 

- Łódź i okolice, Stryków, Piotrków Trybunalski i okolice 
oraz pojedyncze obiekty w Rawie Mazowieckiej, 
Wolborzu i innych lokalizacjach, 
 
-  31 podstrefy ŁSSE na całym terytorium woj. 
łódzkiego, 1 podstrefa SSE Starachowice, 
 
- Bełchatowsko-Kleszczowski, Łódzki Regionalny,  
Kutnowski Park Agro-Przemysłowy, Boruta-Zgierz, Bio 
Nano Techno Park, 
 
- PTAK, Tuszyn, 
 
- wg bazy regon 

Węzły 
transportowe 

- Port Lotniczy Łódź im. Władysława Reymonta, 
 
- terminale intermodalne 
 

- Łódź, 
 
- posiadające operatora: Łódź, Kutno, Radomsko, 
Stryków oraz potencjalnie, aktualnie bez operatora: 
Piotrków Trybunalski, Krzewie, Zduńska Wola-
Karsznice 

Pozostałe 

- centra turystyczne i wypoczynkowe, 
 
 
- miejsca konferencyjne, wystawiennicze 

- Spała, Uniejów, Góra Kamieńsk, Zalew Sulejowski, 
Zbiornik Jeziorsko, Rogów, 
 
- Łódź, Pabianice, Dobieszków (gm. Stryków), 
Bronisławów (gm. Wolbórz), Łowicz, Piorunów (gm. 
Wodzierady), Spała (gm. Inowłódz), Słok (gm. 
Bełchatów)  

 

Ponieważ poszczególne obiekty będące generatorami ruchu wykazują koncentrację w miastach, 

w rzeczywistości to właśnie ośrodki miejskie traktować należy jako główne generatory ruchu (rys.1). 

W niektórych, zwłaszcza tych największych ośrodkach zaobserwować można kumulację generatorów 

różnego rodzaju. I tak: dwa największe miasta regionu – Łódź i Piotrków Trybunalski są jednocześnie 

ośrodkami logistycznymi oraz ośrodkami koncentracji działalności gospodarczej7 (tj. tymi w których 

funkcjonuje duża liczba podmiotów gospodarczych o zatrudnieniu przewyższającym 250 osób). 

Tomaszów Mazowiecki, Pabianice, Skierniewice, Kutno, Zduńska Wola i Radomsko to miasta 

o istotnym potencjale ludnościowym i gospodarczym. Z kolei Stryków jest ośrodkiem, w którym 

skupiona jest działalność logistyczna i gospodarcza. Miasta Sieradz, Bełchatów, Łęczyca, Wieruszów, 

Wieluń, Opoczno stanowią generator ruchu wyłącznie ze względu na swój potencjał ludnościowy  

(pow. 40 tys. mieszkańców) lub obecność podmiotów gospodarczych o zatrudnieniu przewyższającym 

250 osób. Pozostałe ośrodki miejskie nie pełnią roli generatorów ruchu w ujęciu regionalnym. 
 

                                                           
7 Na potrzeby niniejszego opracowania za ośrodek o koncentracji działalności gospodarczej (rys. 1) przyjęto ośrodki, w których 
zlokalizowane są co najmniej  3 podmioty gospodarcze o zatrudnieniu przewyższającym 250 osób, zgodnie z bazą regon, 2014 r. -  
w oparciu o założenie, że podmioty o największym zatrudnieniu, a zwłaszcza ich koncentracja w mieści lub gminie generują większy ruch 
drogowy z uwagi na skalę prowadzonej działalności i wynikające z niej potrzeby przewozowe o zwiększonej częstotliwości, a także na 
wielkość zatrudnienia i związane z nią przemieszczenia. 
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Rys. 11. Najważniejsze ośrodki będące generatorami ruchu, zidentyfikowane w województwie łódzkim (Źródło: BPPWŁ).
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II.2. DOKUMENTY STRATEGICZNE 

II.2.1. DOKUMENTY EUROPEJSKIE – ustalenia dotyczące sieci drogowej 

 

1). Rozporządzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. 

w sprawie unijnych wytycznych dotyczących rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej 

i uchylające decyzję nr 661/2010/UE17 

W rozporządzeniu określono przebieg, w tym również na terytorium Polski, drogowej sieci bazowej  

i kompleksowej tworzących transeuropejską sieć transportową. Wśród celów, dla których jest tworzona, 

dokument wymienia:  

 zapewnienie dostępności i łączności regionów,  

 zniwelowanie różnic w jakości infrastruktury między państwami członkowskimi,  

 stworzenie połączeń między infrastrukturą transportową do ruchu dalekobieżnego 

a infrastrukturą do ruchu regionalnego i lokalnego,  

 zapewnienie ciągłości tras,  

 spełnienie potrzeb użytkowników w zakresie mobilności i transportu,  

 zapewnienie bezpiecznych połączeń.  

 

W ramach rozszerzenia transeuropejskich sieci transportowych (Rozporządzenie Parlamentu 

Europejskiego i Rady (UE) z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczących 

rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej), w sieci TEN-T uwzględniono istniejące i planowane 

elementy strategicznego układu drogowego województwa łódzkiego:  

 w sieci bazowej (2030 r.) - autostrady A1, A2, odc. S8 Łódź - Wrocław,  

 w sieci kompleksowej (2050 r.) - drogi ekspresowe S12, S74, S8 odc. Piotrków Tryb. – 

Warszawa oraz tzw. łącznik pomiędzy A1 i S8 stanowiący fragment postulowanego od lat 

przebiegu drogi ekspresowej S74 na odc. Łódź (A1) – Tomaszów Mazowiecki. 

  

 

 

 

 

 

 

 
 

Rys. 12. Transeuropejska Sieć Transportowa (TEN-T) – drogi  
(Źródło: Rozporządzenie PEiR nr 1315/2013) 

Rys. 13. Transeuropejska Sieć Transportowa TEN-T w 

województwie – drogi (Źródło: Opracowanie własne BPPWŁ) 
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II.2.2. DOKUMENTY KRAJOWE – ustalenia dotyczące sieci drogowej 

 Długookresowa Strategia Rozwoju Kraju – Polska 2030. Trzecia fala nowoczesności  
-  przyjęta uchwałą RM w dniu 5 lutego 2013 r. 

 
Dokument., zakłada osiągnięcie celu głównego, jakim jest poprawa jakości życia Polaków, dzięki 

podjęciu działań w trzech obszarach zadaniowych:  

I. konkurencyjności i innowacyjności (modernizacji),  

II. równoważenia potencjału rozwojowego regionów Polski (dyfuzji),  

III. efektywności i sprawności państwa.  

Polityka w zakresie transportu została ujęta w ramach jednego z dwóch celów strategicznych, 

w II obszarze zadaniowym tj. celu 9 – Zwiększenie dostępności terytorialnej Polski poprzez utworzenie 

zrównoważonego, spójnego i przyjaznego użytkownikom systemu transportowego. Podstawowe 

zadania to zwiększenie dostępności transportowej i nasycenie infrastrukturą w Polsce (drogi, koleje, 

lotniska) oraz zoptymalizowanie zarządzania transportem. Dla realizacji celu wyznaczono 4 kierunki 

interwencji: 

1. Sprawna modernizacja, rozbudowa i budowa zintegrowanego systemu transportowego (w tym 

m.in.: modernizacja, budowa i rozbudowa dróg krajowych i linii kolejowych głównie w ramach 

bazowej i kompleksowej sieci TEN-T, modernizacja, budowa i rozbudowa sieci lotnisk, 

infrastruktury portowej oraz dróg wodnych śródlądowych), 

2. Zmiana sposobu organizacji i zarządzania systemem transportowym (w tym m.in.: wdrożenie ITS, 

zmiana modelu finansowania systemu transportowego oraz wprowadzenie regulacji prawnych 

przyczyniających się do polepszenia współpracy w zakresie planowania i realizacji inwestycji, 

umożliwienie integracji taryfowej, biletowej oraz infrastrukturalnej różnych gałęzi transportu), 

3. Poprawa bezpieczeństwa uczestników ruchu drogowego (w tym m.in.: opracowanie 

Narodowego Programu Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego na lata 2013 – 2020), 

4. Udrożnienie obszarów miejskich i metropolitarnych (w tym m.in.: budowa obwodnic dużych 

miejscowości, wprowadzenie zaawansowanych technik zarządzania i sterowania ruchem oraz 

poprawa funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego). 

 

 Strategia Rozwoju Kraju 2020 -  przyjęta uchwałą RM w dniu w dniu 25 września 2012 r. 
 

Celem głównym strategii średniookresowej staje się wzmocnienie i wykorzystanie gospodarczych, 

społecznych i instytucjonalnych potencjałów zapewniających szybszy i zrównoważony rozwój kraju oraz 

poprawę jakości życia ludności. 

Strategia wyznacza trzy obszary strategiczne - Sprawne i efektywne państwo, Konkurencyjna 

gospodarka, Spójność społeczna i terytorialna. 
 

Priorytetowe kierunki interwencji w zakresie transportu wskazano w 1 z 7 celów w II obszarze 

strategicznym. 

Cel II.7 – Zwiększenie efektywności transportu, gdzie zakłada się 

 zwiększenie efektywności zarządzania w sektorze transportu 

 modernizacja i rozbudowa połączeń transportowych 

 Działania: 

 Budowa podstawowej sieci autostrad i dróg ekspresowych łączących Warszawę z miastami 

wojewódzkimi 

 Modernizacja dróg krajowych, głównie w ramach TEN-T 

 Realizacja programu budowy obwodnic dużych miejscowości i programu uspokajania ruchu  

na drogach przechodzących przez miasta i mniejsze miejscowości 
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 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 - przyjęta uchwałą RM w dniu 13 grudnia 2011 r.  

 

 

W celu nr 3 Poprawa dostępności 

terytorialnej kraju w różnych skalach 

przestrzennych poprzez rozwijanie 

infrastruktury transportowej 

i telekomunikacyjnej uznaje się za 

najważniejsze inwestycje 

transportowe służące poprawie 

dostępności wewnętrznej 

i zewnętrznej kraju, przynoszące 

wartość dodaną w postaci 

zapewnienia spójności systemu 

transportowego, realizowanego  

w warunkach zrównoważonego 

rozwoju.  

Jednym z zamierzeń w tym zakresie 

jest działanie 3.1 Poprawa 

dostępności polskich miast 

i regionów. Kluczowym założeniem 

jest osiągnięcie w 2030 roku 

szkieletowej sieci połączeń 

o standardzie dróg szybkiego ruchu 

(autostrady i/lub drogi ekspresowej) 

dla sieci powiązań głównych ośrodków miejskich (tj. zwłaszcza pomiędzy Warszawą, Gdańskiem, 

Szczecinem, Poznaniem, Bydgoszczą i Toruniem, Łodzią, Wrocławiem, Konurbacją Górnośląską, 

Krakowem, Rzeszowem i Lublinem) wraz z otwartym układem zagranicznym, metropolii europejskich 

(Berlina, Pragi, Wiednia, Bratysławy i Budapesztu, Kijowa, Mińska i Moskwy .  

W województwie łódzkim uwzględniono autostradę A1, A2, drogi ekspresowe S8, S12,  

S14, S74 oraz  przedłużenie S8 w kierunku Tomaszowa Mazowieckiego. 

Wartością dodaną KPZK jest : 

o tworzenie odcinków dróg ekspresowych docelowo podnoszonych (lub budowanych od nowa) na 

wybranych relacjach do standardów autostradowych (np. odcinków  Warszawa –- Kraków, 

Grudziądz – Poznań – Wrocław, Łódź – Wrocław….), 

o Budowa drogi ekspresowej na kierunku Piotrków Tryb. – Bełchatów – Wieluń. 

KPZK zakłada poprawę wzajemnej dostępności w obrębie integrujących się układów bipolarnych 

i wielowierzchołkowych takich jak Warszawa – Łódź, Bydgoszcz – Toruń, Aglomeracja Górnośląska – 

Kraków – Częstochowa – Bielsko-Biała. 

  

  

Rys.14. Przewidywany rozwój sieci drogowej na tle sieci lotnisk, portów 

morskich i Odrzańskiej Drogi Wodnej - III  etap 
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 Strategia Rozwoju Transportu do 2020 - przyjęta przez Radę Ministrów w dniu 22 stycznia 2013 r.  

 

Główny cel: 

Zwiększenie dostępności transportowej 

oraz poprawa bezpieczeństwa 

uczestników ruchu i efektywności sektora 

transportowego poprzez utworzenie 

spójnego, zrównoważonego  

i przyjaznego użytkownikowi systemu 

transportowego w wymiarze krajowym 

(lokalnym), europejskim i globalnym 

cel strategiczny 1 - utworzenia 

zintegrowanego systemu transportowego 

przez inwestycje w infrastrukturę 

transportową  

cel strategiczny 2 - wykreowanie 

sprzyjających warunków dla sprawnego 

funkcjonowania rynków transportowych 

i rozwoju efektywnych systemów 

przewozowych  

 
 

Cele szczegółowe: 

 Stworzenie nowoczesnej i spójnej sieci infrastruktury transportowej; 

 Poprawa sposobu organizacji i zarządzania systemem transportowym; 

 Bezpieczeństwo i niezawodność; 

 Ograniczanie negatywnego wpływu transportu na środowisko; 

 Zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych. 
 

W ramach wymienionych celów szczegółowych wskazano najważniejsze kierunki interwencji 

w zakresie transportu drogowego: 

 dokończenie programu budowy autostrad i dróg ekspresowych zgodnie z rozporządzeniem RM 

z dnia 20.10.2009 r. zmieniającego rozporządzenie w sprawie sieci autostrad i dróg 

ekspresowych (w województwie łódzkim uwzględnione są: A1, A2, S8, S12, S14 i S74), 

 rozwijanie dróg lokalnych i ich połączeń  z siecią dróg krajowych i wojewódzkich przy 

współpracy z JST, 

 wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miast  poprzez budowę obwodnic drogowych 

w miejscowościach najbardziej obciążonych ruchem, 

 rozwój bezpieczeństwa ruchu drogowego (dotyczy ogółu zarządców drogowych), 

 rozwój innowacyjnych rozwiązań technologicznych optymalizujących przepływy potoków ruchu. 

 
 
 
 

Rys.15. Docelowa sieć autostrad i dróg ekspresowych w Polsce - 

Rozporządzenie RM z dnia 20 października 2009 r. zmieniające 

rozporządzenie w sprawie sieci autostrad  i dróg ekspresowych   

(Źródło: Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad /Strategia Rozwoju Transportu 2020/) 
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 Strategia Odpowiedzialnego Rozwoju - projekt z 29 lipca 2016 r. 

 
Rys.16. Sieć drogowa 2030 na tle lotnisk, portów i dróg wodnych 

W horyzoncie roku 2030 zakłada się 

osiągnięcie poziomu optymalnej  

przepustowości transportowej  

umożliwiającej efektywne funkcjonowanie 

całego systemu transportowego poprzez 

uzyskanie efektu sieciowego w ujęciu 

międzygałęziowym, zapewniającego 

sprawną obsługę transportowa 

społeczeństwa i gospodarki oraz 

przyczyniającego się do obniżenia 

negatywnego oddziaływania na środowisko. 

Priorytetem jest dokończenie sieci drogowej 

zapewniającej połączenia autostradowe 

i drogami ekspresowymi z wszystkimi 

krajami UE w relacjach Polska – kraje 

bałtyckie i Polska – Południe (via Carpatia) 

oraz pomiędzy UE a partnerami 

zewnętrznymi (Rosja, Białorusią i Ukrainą) 

a także pomiędzy wszystkimi miastami 

wojewódzkimi. 
 

 

 

 Program Budowy Dróg Krajowych na lata 2014-2023 - przyjęty uchwałą RM z 8 września 2015 r. 
 

Celem programu jest budowa spójnego i nowoczesnego systemu dróg krajowych zapewniającego 

efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego. 

Cele szczegółowe: 

1. Zwiększenie spójności sieci dróg krajowych 

(kontynuacja istniejących odcinków, budowa węzłów). 

2. Wzmocnienie efektywności transportu drogowego 

(skrócenie średniego czasu przejazdów). 

3. Wzrost bezpieczeństwa ruchu drogowego (redukcja 

liczby wypadków i ich ofiar). 

4. Poprawa dostępu do rynków i usług (połączenie 

miast wojewódzkich z Warszawą 

 

Priorytety inwestycyjne: 

W ramach określonych celów przewiduje się realizację 

następujących priorytetów: 

 budowa autostrad, 

 budowa dróg ekspresowych, 

 budowa obwodnic, 

 poprawa stanu technicznego dróg krajowych.  Rys.17. Inwestycje na drogach krajowych ujęte w PBDK  

na lata 2014-2023 

https://www.mir.gov.pl/media/3733/Uchwala_RM_nr_10_2011_z_25_stycznia_2011.pdf
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II.2.3. DOKUMENTY REGIONALNE 

 Strategia Rozwoju Województwa Łódzkiego 2020 - przyjęta uchwałą Nr XXXIII/644/13 Sejmiku Województwa 

Łódzkiego z 26 lutego 2013 roku, 

 

Działania w zakresie rozwoju transportu wskazano w strategicznym kierunku działań 7.1 – 

Wzmocnienie  i rozwój systemów transportowych i teleinformatycznych, są to: 

7.1.1. Rozwój drogowych, kolejowych, lotniczych powiązań zewnętrznych i wewnętrznych o znaczeniu 

strategicznym  (w  tym  m.in.:  wsparcie  budowy  podłączeń  do  autostrad i dróg ekspresowych, rozbudowy  

i przebudowy dróg publicznych, budowy obwodnic i przełożeń dróg, budowy  i modernizacji linii kolejowych, 

stacji i przystanków kolejowych, rozbudowy Portu Lotniczego Łódź im. W. Reymonta wraz z podłączeniem  

do układu transportowego i poszerzeniem oferty przewozowej, działania na rzecz budowy KDP oraz Centralnego 

Lotniska dla Polski, 

Polityka terytorialno – funkcjonalna w zakresie transportu realizowana będzie poprzez działania 

wyznaczone dla obszarów miejskich, wiejskich i obszarów funkcjonalnych. Dla obszarów miejskich 

(miasta i otaczające je gminy) założono wspieranie działań na rzecz budowy układów obwodnicowych 

oraz podłączeń do dróg ekspresowych i autostrad, wspieranie działań na rzecz rozwoju transportu 

zbiorowego oraz integracji systemów transportowych. Dla obszarów wiejskich (wszystkie gminy 

wiejskie, poza obszarami funkcjonalnymi miast) założono wspieranie rozwoju systemu transportu 

publicznego oraz sieci dróg powiatowych i gminnych istotnych dla zwiększania dostępności 

komunikacyjnej. 

 

 

 Wieloletnia Prognoza Finansowa Województwa Łódzkiego - przyjęta Uchwałą Nr XIX/215/15 Sejmiku 

Województwa Łódzkiego w dniu 15 grudnia 2015 r., z późniejszymi zmianami (29.11.2016 r.),  

 

W dokumencie wskazano 

inwestycje rozwojowe dla transportu na 

lata 2016 – 2032.   

Prognoza uwzględnia priorytety 

i kierunki rozwoju województwa mające 

na celu m. in.: osiągnięcie wysokiej 

jakości infrastruktury transportowej 

i zwiększenie dostępności województwa 

poprzez poprawę jakości usług 

związanych z pasażerskimi przewozami 

kolejowymi, poprawę infrastruktury 

drogowej oraz rozwój Portu Lotniczego 

Łódź im. Władysława Reymonta. 

Przedsięwzięcia ujęte 

w dokumencie obejmują m.in.: 

rozbudowę dróg wojewódzkich 

i poprawę bezpieczeństwa ruchu 

drogowego, zakup i modernizację pojazdów kolejowych przeznaczonych do przewozów pasażerskich, 

dokapitalizowanie Łódzkiej Kolei Aglomeracyjnej oraz rekompensaty z tytułu realizacji kolejowych 

przewozów pasażerskich przez Przewozy Regionalne Sp. z o.o. oraz Łódzką Kolej Aglomeracyjną Sp. 

z o.o. 

 

Rys. 18. Inwestycje na drogach wojewódzkich ujęte w WPF WŁ 
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Kontrakt Terytorialny dla Województwa Łódzkiego - przyjęty uchwałą nr 229 Rady Ministrów z dnia 12 listopada 2014 r. 

 

Dokument stanowi umowę pomiędzy 

Samorządem Województwa a Rządem RP, 

określającą cele i przedsięwzięcia priorytetowe 

istotne dla rozwoju kraju oraz regionu, co do 

których strony deklarują współpracę w ramach 

realizacji właściwych programów operacyjnych 

na lata 2014 – 2020. Spośród przyjętych 10 

celów rozwojowych, dla rozwoju transportu 

dedykowany jest cel – Wzmocnienie i rozwój 

powiązań transportowych o znaczeniu 

strategicznym dla regionu, w ramach którego, 

przewiduje się podjęcie działań polegających 

m.in. na: poprawie sieci dróg zapewniających 

powiązania zewnętrzne, przebudowie odcinków 

dróg stanowiących wąskie gardła w dostępności 

regionów, szczególnie w części południowej i częściowo północnej województwa, budowie obwodnic 

miast obciążonych intensywnym ruchem tranzytowym, modernizacji i rehabilitacji połączeń kolejowych 

oraz rozwoju transportu intermodalnego. 

 
 

  

Rys. 19. Przedsięwzięcia priorytetowe do realizacji na terenie 
województwa łódzkiego zawarte w Kontrakcie Terytorialnym 

Województwa Łódzkiego – transport drogowy (Źródło: BPPWŁ) 
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II.3. OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJĄCEJ SIECI DROGOWEJ 

 

Województwo łódzkie jest stosunkowo dobrze wyposażone w drogi publiczne (krajowe, 

wojewódzkie, powiatowe i gminne), o czym świadczy wysoki wskaźnik gęstości dróg o nawierzchni 

twardej wynoszący w 2015 r. - 110,6 km/100 km2 ( 4.), przy średnim krajowym  93,0 km/100 km2.   

Długość sieci dróg publicznych ogółem w województwie wynosiła w 2015 roku 

26 260,7 km (7.), z czego 20 150,5 km (6.) stanowiły drogi o nawierzchni twardej. W latach 2010 - 2015 

nastąpił wzrost długości dróg o nawierzchni twardej o  ~8%.  

Drogi krajowe stanowiły 7,1 %, drogi wojewódzkie 6,7%, drogi powiatowe 37,0% i drogi gminne 49,2%  

łącznej długości dróg o nawierzchni twardej w 2015 r. 

 

 
 
 
 
Tab. 3. Drogi publiczne w województwie łódzkim - wskaźniki 

Kategorie dróg 

Drogi publiczne o nawierzchni twardej 

2010 r. 2015 r. 

Długość 
(km) 

Gęstość 
(km/100km2) 

Długość 
(km) 

Gęstość 
(km/100km2) 

Drogi  k ra jowe  1348,8 7,4 1 433,7 7,9 

Drogi  wojewódzk ie  1178,6 6,5 1 347,8 7,4 

Drogi  powiatowe  7447,9 40,9 7 446,3 40,9 

Drogi  gminne  8672,5 47,6 9 922,7 54,5 

Ogółem 18 647,8 102,4 20 150,5 110,6  

 

1433,7
1347,8

7446,3

9922,3

drogi krajowe

drogi wojewódzkie

drogi powiatowe

drogi gminne

Rys. 20. Drogi publiczne o nawierzchni twardej w 2015 r. [km]
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Rys. 21.     Istniejąca sieć drogowa (Źródło: Opracowanie własne BPPWŁ) 
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II.3.1.  DROGI KRAJOWE 

Drogi krajowe tworzą zasadniczy szkielet istniejącego układu drogowego i zapewniają 

połączenia z podstawowymi jednostkami osadniczymi i głównymi ośrodkami gospodarczymi w kraju 

i województwie. Przez obszar województwa przebiega 17 dróg krajowych, w tym  ważne drogi 

o znaczeniu międzynarodowym (A1, A2, S8) będące elementami transeuropejskiej sieci TEN-T i ważne 

drogi w powiązaniach krajowych (DK 1, 91, 92, 12, 74). Pozostałe drogi krajowe zapewniają powiązania 

między sąsiednimi województwami i wewnątrzregionalne (DK14, 42, 43, 45, 48, 60, 70, 71, 72, 83.). 

Łączna długość dróg krajowych w województwie w 2015 r.  wynosiła 1433,7 km z czego (w tym ~ 

538,4  km dróg dwujezdniowych). Drogi krajowe w województwie, o łącznej długości 1349,715 km, 

podlegają w większości administracji GDDKiA o/Łódź, w zarządzie GDDKIA O/Bydgoszcz jest północny 

odcinek A1, a w zarządzie GDDKIA O/ Poznań - zachodni odcinek S8.  

W miastach na prawach powiatu - Łodzi, Piotrkowie Trybunalskim, Skierniewicach zarządcą wszystkich 

dróg publicznych z wyjątkiem autostrad i dróg ekspresowych jest prezydent.  

W lipcu 2016 r. oddano do ruchu bardzo ważny odcinek autostrady A1 Stryków – Tuszyn 

stanowiący wschodnią obwodnicę Łodzi. Tym samym długość dróg krajowych w zarządzie GDDKiA 

zwiększyła się o 40,0 km i wynosi 1389,715 km (w tym 578,4 km dwujezdniowych). 

 

Rys. 22.     Sieć dróg krajowych w województwie  (Źródło: Opracowanie własne BPPWŁ) 
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Tab. 4. Sieć dróg krajowych w administracji Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad  

NR DROGI PRZEBIEG DROGI 
Stan lipiec 2016 r. 

KLASA 
DŁUGOŚĆ 

[km]  

1 

GDAŃSK/ DROGA 6 - GRUDZIĄDZ - TORUŃ - WŁOCŁAWEK - ŁÓDŹ - 
PIOTRKÓW TRYBUNALSKI - CZĘSTOCHOWA - PODWARPIE - 

DĄBROWA GÓRNICZA - TYCHY - BIELSKO-BIAŁA - CIESZYN-

BOGUSZOWICE - GRANICA PAŃSTWAPYRZOWICE /WĘZEŁ "PYRZOWICE"/ - 

GLIWICE - GORZYCZKI - GRANICA PAŃSTWA  
 

A  109,050 

GP 66,965 

2 GRANICA PAŃSTWA - ŚWIECKO - RZEPIN - POZNAŃ - KONIN – ŁÓDŹ – 

WARSZAWA - SIEDLCE - TERESPOL - GRANICA PAŃSTWA 
 

A  108,321 

8 

GRANICA PAŃSTWA - KUDOWA-ZDRÓJ - KŁODZKO - ZĄBKOWICE ŚLĄSKIE 

- WROCŁAW - OLEŚNICA - SYCÓW - KĘPNO - ZŁOCZEW - SIERADZ - 

DROGA 1 /WĘZEŁ "RZGÓW"/ - PIOTRKÓW TRYBUNALSKI - RAWA 

MAZOWIECKA - WARSZAWA - RADZYMIN - WYSZKÓW - OSTRÓW 

MAZOWIECKA - ZAMBRÓW - BIAŁYSTOK - KORYCIN - AUGUSTÓW - 

RACZKI - SUWAŁKI - BUDZISKO - GRANICA PAŃSTWA 
 

S 182,724 

12 

GRANICA PAŃSTWA - ŁĘKNICA - ŻARY - ŻAGAŃ - SZPROTAWA - 

PRZEMKÓW - RADWANICE - DROŻÓW /DROGA 3/ - GŁOGÓW - 

SZLICHTYNGOWA - WSCHOWA - LESZNO - GOSTYŃ - JAROCIN - PLESZEW 

- KALISZ - BŁASZKI - SIERADZ - ŁASK - RZGÓW - PIOTRKÓW 

TRYBUNALSKI - SULEJÓW - OPOCZNO - PRZYSUCHA - RADOM - 

ZWOLEŃ - PUŁAWY - KURÓW - LUBLIN - PIASKI - CHEŁM - DOROHUSK - 

GRANICA PAŃSTWA 
 

GP  81,361 

14 ŁOWICZ - STRYKÓW - ŁÓDŹ - DOBROŃ - DROGA 8 /WĘZEŁ „RÓŻA"/ 
 

S 13,462 

GP 43,353 

42 
NAMYSŁÓW - KLUCZBORK - PRASZKA - RUDNIKI - DZIAŁOSZYN - 

PAJĘCZNO - NOWA BRZEŹNICA - RADOMSKO - PRZEDBÓRZ - RUDA 

MALENIECKA - KOŃSKIE - SKARŻYSKO KAMIENNA - RUDNIK 

GP 0,645 

G 97,220 

43 WIELUŃ /DROGA 45/ - RUDNIKI - KŁOBUCK - CZĘSTOCHOWA G 16,026 

45 
ZABEŁKÓW /DROGA 78/ - KRZYŻANOWICE - RACIBÓRZ - KRAPKOWICE - 
OPOLE - BIERDZANY - KLUCZBORK - PRASZKA - WIELUŃ - DROGA 8 

/WĘZEŁ „ZŁOCZEW”/ 

G 30,236 

48 
TOMASZÓW MAZOWIECKI /WĘZEŁ " TOMASZÓW MAZ. CENTRUM"/ - 

INOWŁÓDZ - KLWÓW - POTWORÓW - BIAŁOBRZEGI - GŁOWACZÓW - 

KOZIENICE - NOWE SŁOWIKI - SIECIECHÓW - OPACTWO - DĘBLIN - 

MOSZCZANKA - KOCK  

G  34,049 

60 ŁĘCZYCA - KUTNO - GOSTYNIN - ŁĄCK - PŁOCK - BIELSK - DROBIN - 

CIECHANÓW - RÓŻAN - OSTRÓW MAZOWIECKA 

GP 14,769 

G  19,862 

70 ŁOWICZ - SKIERNIEWICE - HUTA ZAWADZKA 

GP 4,429 

G 27,819 

71 STRYKÓW - ZGIERZ - KONSTANTYNÓW ŁÓDZKI - PABIANICE - RZGÓW 

GP 4,204 

G 44,518 

72 
KONIN - TUREK - UNIEJÓW - BALIN - ŁÓDŹ - BRZEZINY - RAWA 

MAZOWIECKA 

GP 2,975 

G 93,012 

74 

DROGA 8 /WĘZEŁ "WIELUŃ"/ - WIELUŃ - BEŁCHATÓW - PIOTRKÓW 

TRYBUNALSKI - SULEJÓW - ŻARNÓW - RUDA MALENIECKA - KIELCE - 

ŁAGÓW - OPATÓW - OŻARÓW - ANNOPOL - KRAŚNIK - JANÓW LUBELSKI - 

FRAMPOL - GORAJEC - SZCZEBRZESZYN - ZAMOŚĆ - HRUBIESZÓW - ZOSIN - 

GRANICA PAŃSTWA 

GP 132,556 

83 TUREK - DOBRA - SIERADZ  G 28,528 

91 
GDAŃSK - TCZEW - ŚWIECIE - TORUŃ - WŁOCŁAWEK - KOWAL - 

KROŚNIEWICE - ŁÓDŹ - …..* - GŁUCHÓW - PIOTRKÓW TRYBUNALSKI - 

KAMIEŃSK - RADOMSKO - KŁOMNICE - CZĘSTOCHOWA 

GP 127,738 
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92 

DROGA 2 /WĘZEŁ "RZEPIN"/ - ŚWIEBODZIN - PNIEWY - POZNAŃ - WRZEŚNIA 

- SŁUPCA - GOLINA - KONIN - KUTNO - ŁOWICZ - DROGA 2 /WĘZEŁ 

"WARSZAWA ZACHÓD"/ - …..* - DROGA 2 /ŁĄCZNIK Z AUTOSTRADOWĄ 

OBWODNICĄ MIŃSKA MAZOWIECKIEGO/ - DROGA 2 /WĘZEŁ "KAŁUSZYN"/”. 

GP 74,019 

Ł Ą C Z N I E  1357,841 

 

 

Tab. 5. Zarządzanie drogami krajowymi                                                                                                                      Stan lipiec 2016 r. 

KLASA DROGI KRAJOWEJ 

DŁUGOŚĆ 
DRÓG KRAJOWYCH 

W ZARZĄDZIE  
GDDKIA O/ŁÓDŹ 

DŁUGOŚĆ 
DRÓG KRAJOWYCH 

W ZARZĄDZIE  
GDDKIA 

O/BYDGOSZCZ 

DŁUGOŚĆ 
DRÓG KRAJOWYCH 

W ZARZĄDZIE  
GDDKIA O/POZNAŃ 

ŁĄCZNA DŁUGOŚĆ 
DRÓG KRAJOWYCH 
W WOJEWÓDZTWIE 

km km km km 

A (autostrady) 217,375 10,261  227,636 

S (ekspresowe) 196,186  21,609 217,795 

GP (główne ruchu przyspieszonego) 553,014   553,014 

G (główne) 
391,270  

(+DK70 10,019 km z woj. 
mazowieckiego.  

  391,270 

ŁĄCZNIE 
1357,845 

1367,864 (wraz z odc. DK 70 
-10,019 km z woj. 
mazowieckiego) 

10,261 21,609 1389,715 

 

Sieć dróg krajowych w województwie należy do jednych z najdłuższych w kraju, zajmując 3 miejsce 

w 2015 r., po mazowieckim i wielkopolskim. 

 

Rys. 23.     Długość dróg krajowych w podziale na województwa 2010 r. i 2015 r. (Źródło: Opracowanie własne na podstawie GUS) 
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Od stycznia 2017 r. długość dróg krajowych zwiększy się o 5,789 km, w związku z zaliczeniem 

do ciągu drogi krajowej DK83 odcinka drogi wojewódzkiej w Sieradzu, i wyniesie 1395,504 km. 
 

Tab. 6.  Zmiana kategorii drogi wojewódzkiej na krajową 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa 

 z 19 września 2016 r.  

w sprawie zaliczenia dróg do kategorii dróg krajowych  

Dz. U.  z 27września 2016 r. Poz. 1552 
Rozporządzenie wchodzi w życie z dniem 1 stycznia 2017 r. 

Nr drogi  ODCINEK DRÓGI ZALICZONY DO KATEGORII DRÓG KRAJOWYCH 
DŁUGOŚĆ  

[KM] 

482 
ul. Sienkiewicza – od ul. Wojska Polskiego do ronda łącznicy drogi ekspresowej 

S8 w Sieradzu (w ciągu drogi krajowej nr 83) 5,789  

 

Rozmieszczenie dróg krajowych jest nierównomierne w województwie. W 2015 r. średnia 

gęstość dróg krajowych w województwie wynosiła 7,9 km/100 km2 . Największa gęstość dróg krajowych 

występuje w obszarze metropolitalnym, gdzie drogi krajowe schodzą się promieniście w stolicy 

województwa, a autostrady A1, A2 oraz drogi ekspresowe S8 i S14 (fragment) stanowią elementy ringu 

wokół Łodzi. Najniższą gęstością dróg krajowych charakteryzują się powiaty: rawski, zduńskowolski, 

łaski, bełchatowski i pajęczański, w których przebiega tylko jedna droga krajowa. W powiatach tych 

w uzupełnieniu, zdecydowanie więcej jest dróg wojewódzkich, które również zapewniają dobrą 

dostępność drogową. 
 

Rys. 24.     Gęstość dróg krajowych w powiatach w 2015 r. (Źródło: Opracowanie własne na podstawie BDL) 
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Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. zmieniającym 

rozporządzenie w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie drogi krajowe powinny spełniać wymagania techniczne klasy A (autostrady),  

S (ekspresowe) lub GP (główne ruchu przyśpieszonego).  Z analiz wynika, że ponad 400 km dróg 

krajowych posiada nienormatywne parametry techniczne (klasa G) .  

 

Rys. 25.   Klasyfikacja funkcjonalno-techniczna dróg krajowych (Żródło: GDDKiA) 

 

 

 

AUTOSTRADY I DROGI EKSPRESOWE 

Autostrady to najbardziej rozbudowane arterie komunikacyjne w Polsce. Wpisują się w sieć 

dróg krajowych i obsługują najważniejsze połączenia, przede wszystkim międzynarodowe, ale także 

międzyregionalne, wewnątrzkrajowe. 

W województwie łódzkim, w ostatnim okresie, najbardziej dynamicznie rozwijały się właśnie autostrady 

i drogi ekspresowe. W 2015 r. województwo zajmowało 2 miejsce w kraju pod względem gęstości 

autostrad i dróg ekspresowych (2,23 km/100 km2)), po województwie śląskim (2,49 km/100 km2).  

Wzrost wskaźnika gęstości A i S w latach 2010 - 2015 z 0,42 km/100 km2   

do 2,23 km/100 km2 był największy w kraju (np. w województwie śląskim odpowiednio 

z 1,70 km/100 km2  do 2,37 km2 ). 
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Długość autostrad w 2015 r. wynosiła 187,6 km (3.), a długość dróg ekspresowych 217,8 km (1.).  

W 2016 r. długość autostrad zwiększyła się o następne 40 km (odc. Stryków – Tuszyn) i wyniosła 

227,6 km . 

 

Rys. 26.   Długość autostrad i dróg ekspresowych w latach 2011-2016 

 

 

Docelowy kształt sieci autostrad i dróg ekspresowych określony został w rozporządzeniu Rady 

Ministrów z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i dróg ekspresowych. Późniejsze zmiany 

rozporządzenia z 2004 r., 2009 r., 2015 r. oraz ostatnie z dnia 19 maja 2016 r., nie rzutowały na 

docelowy układ tych dróg krajowych w województwie.  

Docelowy układ autostrad i dróg ekspresowych w województwie, zgodnie z rozporządzeniem RM, 

tworzyć będą: A1, A2, S8, S14, S12 i S74 o łącznej długości ~613 km, z czego zrealizowano już  

~445,4 km (73%). Planowane drogi ekspresowe S14, S12, S74 i brakujący odcinek  autostrady A1 

ujęte zostały w przyjętym przez Radę Ministrów 8 września 2015 r.  Programie budowy dróg 

krajowych na lata 2014 – 2023 (z perspektywą do 2025 r.), co daje szanse na dokończenie w tej 

perspektywie finansowej strategicznego układu województwa. 

 

 

STAN ZAAWANSOWANIA (grudzień 2016 r.) 

Autostrada A2 – zrealizowany przebieg na całej długości przez województwo ~108 km.  

Autostrada A1 – zrealizowane odcinki o łącznej długości ~119 km, w tym odcinek Kowal (gr. woj.) – 

Stryków (61,8 km), Stryków – Tuszyn (~40 km) i istniejący odcinek w rejonie Piotrkowa 

Trybunalskiego - 17,5 km . Dla odcinka Tuszyn – granica województwa ~64 km – wydana decyzja 

o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej (ZRID 2013 r.), w przygotowaniu przetarg. 

Droga ekspresowa S8 – zrealizowany przebieg na całej długości przez województwo ~204 km.  

Droga ekspresowa S14 – zrealizowany południowy fragment drogi o długości ~13,5 km . Pozostały 

odcinek od drogi krajowej nr 1 (91) w m. Słowik do węzła „Łódź Lublinek” o długości ~28 km – 

wydana decyzja o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej (ZRID, 2015 r.), ogłoszony II etap 

przetargu na wykonawcę (30.11.2016 r.), przewidywany termin realizacji 2017-2021. 

77,2 77,2

187,6 187,6 187,6 187,6

227,6

0 0

93,2

115,5

217,8 217,8 217,8

0

50

100

150

200

250

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

długość autostrad [km] długość dróg ekspesowych [km]



 

29 
 

Droga ekspresowa S12 – w przygotowaniu ~62 km, wydana decyzja o środowiskowych 

uwarunkowaniach dla inwestycji (26.02.2016 r.), decyzją z 29 lipca 2016 r. uchylono decyzję RDOŚ 

w Łodzi z 26.02.2016 r. i przekazano sprawę do ponownego rozpatrzenia. 

Droga ekspresowa S74 – w przygotowaniu ~24 km, wydana decyzja o środowiskowych 

uwarunkowaniach dla inwestycji (26.02.2016 r.), decyzją z 29 lipca 2016 r. uchylono decyzję RDOŚ 

w Łodzi z 26.02.2016 r. i przekazano sprawę do ponownego rozpatrzenia. 

 

 

OBWODNICE W CIĄGU DRÓG KRAJOWYCH  

W województwie od 2004 r. zrealizowano następujące obwodnice w ciągu dróg krajowych: 

 obwodnica Kutna (DK60) ~3,1 km – lata realizacji 2004-2005,  

 obwodnica Rawy Mazowieckiej (DK72) ~3,4 km – lata realizacji 2004-2005,  

 obwodnica Krośniewic (DK91/92) ~7 km, lata realizacji 2008-2009, 

 obwodnica Opoczna (DK12) ~8 km, lata realizacji 2010-2011, 

 obwodnica Nieborowa (DK70) ~4,5 km, lata realizacji 2012 (w ramach budowy autostrady 

A2 jako przełożenie drogi DK70), 

 obwodnica Pabianic (S14) ~9,5 km (S14) i 5,6 km łącznik (GP), lata realizacji 2010-2012, 

 obwodnica Sieradza (S8) ~6,0 km łącznik (GP) - lata realizacji 2011-2014, 

 obwodnica Bełchatowa (DK74) ~11 km,  lata realizacji 2014-2016.  

 

W realizacji jest: 

 obwodnica Wielunia (DK74) ~13 km, lata realizacji 2014-2017.  

 

 

 

II.3.1.1. STAN TECHNICZNY DRÓG KRAJOWYCH – klasyfikacja funkcjonalno - techniczna 

 

Ocena stanu technicznego dróg krajowych 

 Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad /GDDKiA/ corocznie wykonuje badania stanu 

nawierzchni w zakresie spękań, równości podłużnej, głębokości kolein, stanu powierzchni, właściwości 

przeciwpoślizgowych, ugięć nawierzchni i ocenia drogi według czterostopniowej skali: A – stan dobry,  

B – stan zadowalający, C – stan niezadowalający, D – stan zły.  

Raport o stanie technicznym nawierzchni sieci dróg krajowych na koniec 2015 r.  nie obejmuje 

odcinków dróg krajowych, którymi nie zarządza GDDKiA, czyli odcinków dróg przebiegających przez 

miasta na prawach powiatu, z wyłączeniem dróg klasy A i S. 
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Tab. 7.  Stan nawierzchni sieci drogowej w poszczególnych województwach (Źródło: GDDKiA) 

Oddział GDDKiA Województwo 
Stan dobry  

[%] 
Stan niezadowalający 

 [%] 
Stan zły  

[%] 

BIAŁYSTOK Podlaskie 66,0 23,3 10,6 

BYDGOSZCZ Kujawsko-pomorskie 55,0 28,0 17,0 

GDAŃSK Pomorskie 74,1 18,6 7,3 

KATOWICE Śląskie 53,8 31,3 14,9 

KIELCE Świętokrzyskie 62,8 24,3 12,9 

KRAKÓW Małopolskie 63,4 25,2 11,3 

LUBLIN Lubelskie 60,1 22,7 17,2 

ŁÓDŹ Łódzkie 65,8 24,6 9,6 

OLSZTYN Warmińsko-mazurskie 63,8 29,1 7,1 

OPOLE Opolskie 65,4 23,3 11,3 

POZNAŃ Wielkopolskie 52,7 29,0 18,3 

RZESZÓW Podkarpackie 60,0 29,0 11,0 

SZCZECIN Zachodniopomorskie 85,1 11,4 3,5 

WARSZAWA Mazowieckie 60,2 26,6 13,2 

WROCŁAW Dolnośląskie 53,3 31,4 15,3 

ZIELONA GÓRA Lubuskie 53,9 22,8 23,3 

 

 Rys. 27.   Ocena stanu nawierzchni sieci drogowej w poszczególnych województwach (Źródło: GDDKiA) 

 

Na podstawie stanu nawierzchni określone zostały natychmiastowe i łączne potrzeby remontowe na 

koniec 2015 r.  

 

Stan zły  

 

     Stan niezadowalający  
 

Stan dobry  
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Tab. 8.  Wartości wskaźników natychmiastowych i łącznych potrzeb remontowych 

Oddział GDDKiA Województwo 
Wskaźnik d 

(natychmiastowych 
potrzeb) 

Wskaźnik cd 
(łącznych potrzeb) 

BIAŁYSTOK Podlaskie 0,11 0,34 

BYDGOSZCZ Kujawsko-Pomorskie 0,17 0,45 

GDAŃSK Pomorskie 0,07 0,26 

KATOWICE Śląskie 0,15 0,46 

KIELCE Świętokrzyskie 0,13 0,37 

KRAKÓW Małopolskie 0,11 0,37 

LUBLIN Lubelskie 0,17 0,40 

ŁÓDŹ Łódzkie 0,10 0,34 

OLSZTYN Warmińsko-Mazurskie 0,07 0,36 

OPOLE Opolskie 0,11 0,35 

POZNAŃ Wielkopolskie 0,18 0,47 

RZESZÓW Podkarpackie 0,11 0,40 

SZCZECIN Zachodniopomorskie 0,04 0,15 

WARSZAWA Mazowieckie 0,13 0,40 

WROCŁAW Dolnośląskie 0,15 0,47 

ZIELONA GÓRA Lubuskie 0,23 0,46 

Średni wskaźnik w kraju 0,13 0,38 
 

 

Rys. 28.   Wskaźnik natychmiastowych i łącznych potrzeb remontowych  (Źródło: GDDKiA)

  
 

Stan techniczny nawierzchni dróg krajowych w województwie sukcesywnie poprawia się.  

Wskaźniki natychmiastowych potrzeb (stosunek długości sieci w złym stanie technicznym do 

długości sieci zarządzanej w województwie) i łącznych potrzeb remontowych (stosunek długości 

sieci w stanie złym i niezadowalającym do długości) sieci zarządzanej w województwie, są niższe od 

wartości średnich wskaźników w kraju. W porównaniu z 2009 r. wskaźnik natychmiastowych potrzeb 

remontowych zmalał prawie o połowę z d=0,21 do d=0,10.  
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II.3.1.2. NOŚNOŚĆ DRÓG KRAJOWYCH  

Od wielu lat utrzymuje się znaczny wzrost ruchu samochodów ciężarowych z przyczepami, 

które mają decydujący wpływ na warunki ruchu na drogach, na proces niszczenia nawierzchni oraz 

klimat akustyczny w otoczeniu dróg. W ciągu ostatnich pięciu lat wzrost ten wynosił 18% i był 

zdecydowanie niższy niż w poprzednich okresach pięcioletnich. W okresie 2000-2005  wzrost ruchu 

tych pojazdów ciężarowych z przyczepami wynosił aż 50%, a w okresie 2005 – 2010 był niewiele 

mniejszy i wynosił 43%.  Zgodnie z traktatem akcesyjnym i unijną dyrektywą 96/53/WE od 1 stycznia 

2011 r. w Polsce dopuszcza się ruch pojazdów wykonujących międzynarodowe przewozy drogowe 

o nacisku 115 kN (11,5 t) na oś.  

Ze względu na problem niedostosowania całej sieci drogowej do tego wymogu wprowadzono 

pewne ograniczenia zgodnie z ustawą o drogach publicznych: 

Ustawa z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych (z późniejszymi zmianami _ tekst jednolity z dnia 27 lutego 2015 r.)  

Art. 41. 1. Po drogach publicznych dopuszcza się ruch pojazdów o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napędowej do 

11,5 t, z zastrzeżeniem ust. 2 i 3.  

2. Minister właściwy do spraw transportu ustala, w drodze rozporządzenia, wykaz:  

1) dróg krajowych oraz dróg wojewódzkich, po których mogą poruszać się pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi 

do 10 t,  

2) dróg krajowych, po których mogą poruszać się pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t  

– mając na uwadze potrzebę ochrony dróg oraz zapewnienia ruchu tranzytowego.  

3. Drogi wojewódzkie inne niż drogi określone na podstawie ust. 2 pkt 1, drogi powiatowe oraz drogi gminne stanowią sieć 

dróg, po których mogą poruszać się pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t 
 

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2015 r. w województwie 

ograniczenia wprowadza się na drogach krajowych przedstawionych w tabeli.  

Tab. 9.  Wykaz dróg krajowych, po których mogą poruszać sie pojazdy  o dopuszczalnym nacisku osi do 10 t i 8 t 

L.p. . NUMER 
DROGI 

 
ODCINKI DRÓG KRAJOWYCH, PO KTÓRYCH MOGĄ PORUSZAĆ SIĘ POJAZDY 

O DOPUSZCZALNYM NACISKU POJEDYNCZEJ OSI DO 10 T 

1.  12 

KALISZ – BLASZKI – SIERADZ /UL. POLSKIEJ ORGANIZACJI WOJSKOWEJ/, 

TUSZYN /DROGA 1 – WĘZEŁ „TUSZYN”/ – PIOTRKÓW TRYBUNALSKI /DROGA 8 – WĘZEŁ „PIOTRKÓW 
TRYBUNALSKI PÓŁNOC”/,PIOTRKÓW TRYBUNALSKI /DROGA 8 – WĘZEŁ „PIOTRKÓW TRYBUNALSKI 

WSCHÓD”/ –PIOTRKÓW TRYBUNALSKI /DROGA 91 – UL. ŚLĄSKA/, SULEJÓW /DROGA 74/ – OPOCZNO – 

/DROGA 728/ 

2.  14 ŁOWICZ /DROGA 92/ – STRYKÓW /DROGA 2 – WĘZEŁ „STRYKÓW”/, 

ŁÓDŹ /DROGA 72 – UL. INFLANCKA/ – PABIANICE /WĘZEŁ „ŁÓDŹ LUBLINEK”/ 

3.  42 NAMYSŁÓW /DROGA 39/ – KLUCZBORK – PRASZKA /DROGA 45/, 

DZIAŁOSZYN /DROGA 486/ – PAJĘCZNO – NOWA BRZEŹNICA – RADOMSKO – PRZEDBÓRZ– KOŃSKIE  

4.  43 WIELUŃ /DROGA 45/ – RUDNIKI – JAWORZNO – KŁOBUCK – CZĘSTOCHOWA /DROGA 1/ 

5.  45 KLUCZBORK – PRASZKA – WIELUŃ – ZŁOCZEW /DROGA 8 – WĘZEŁ „ZŁOCZEW”/ 

6.  60 KUTNO /DROGA 92 – UL. SKLĘCZKOWSKA/ – GOSTYNIN  

7.  70 ŁOWICZ /DROGA 92/ – SKIERNIEWICE – HUTA ZAWADZKA /DROGA 8 – WĘZEŁ „HUTA ZAWADZKA”/ 

8.  71 ALEKSANDRÓW ŁÓDZKI /DROGA 72 – UL. OGRODOWA/ – ALEKSANDRÓW ŁÓDZKI/ DROGA 72 – UL. 
WOJSKA POLSKIEGO/ 

9.  72 
TUREK – UNIEJÓW – BALIN – ŁÓDŹ /DROGA 1 – AL. WŁÓKNIARZY/, 

ŁÓDŹ /DROGA 14 – UL. STRYKOWSKA/ – BRZEZINY – RAWA MAZOWIECKA /DROGA 8 –WĘZEŁ „RAWA 

MAZOWIECKA PÓŁNOC”/ 

10.  74 

DROGA 8 /WĘZEŁ „WIELUŃ”/ – WIELUŃ – BEŁCHATÓW – PIOTRKÓW TRYBUNALSKI/DROGA 1 – WĘZEŁ 

„PIOTRKÓW TRYBUNALSKI POŁUDNIE”/, 

PIOTRKÓW TRYBUNALSKI /DROGA 8 – WĘZEŁ „PIOTRKÓW TRYBUNALSKI WSCHÓD”/ –PIOTRKÓW 

TRYBUNALSKI /DROGA 91 – UL. ŚLĄSKA/, 

SULEJÓW /DROGA 12/ – ŻARNÓW – KIELCE 

11.  91 
TUSZYN /DROGA 1 – WĘZEŁ „TUSZYN” – PIOTRKÓW TRYBUNALSKI /DROGA 8 – WĘZEŁ „PIOTRKÓW 
TRYBUNALSKI PÓŁNOC”/,PIOTRKÓW TRYBUNALSKI /DROGA 8 – WĘZEŁ „PIOTRKÓW TRYBUNALSKI 

WSCHÓD”/ –KAMIEŃSK – RADOMSKO – KŁOMNICE – CZĘSTOCHOWA /DROGA 1/ 

12.  92 KOŁO – KROŚNIEWICE /DROGA 91/ 
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L.p. . NUMER 
DROGI

 
ODCINKI DRÓG KRAJOWYCH, PO KTÓRYCH MOGĄ PORUSZAĆ SIĘ POJAZDY  

O DOPUSZCZALNYM NACISKU POJEDYNCZEJ OSI DO 8 T 

1.  12 PIOTRKÓW TRYBUNALSKI /DROGA 91 – UL. ŚLĄSKA/ – SULEJÓW /DROGA 74/ 

2.  42 PRASZKA /DROGA 45/ – RUDNIKI /DROGA 43/, 

JAWORZNO /DROGA 43/ – DZIAŁOSZYN /DROGA 486/ 

3.  48 TOMASZÓW MAZOWIECKI /DROGA 8 – WĘZEŁ „TOMASZÓW MAZOWIECKI CENTRUM”/– INOWŁÓDZ – 

KLWÓW 

4.  60 ŁĘCZYCA /DROGA 91/ – KUTNO /DROGA 92 – UL. SKLĘCZKOWSKA/ 

5.  71 
STRYKÓW /DROGA 14/ – ZGIERZ – ALEKSANDRÓW ŁÓDZKI /DROGA 72 – UL. 

OGRODOWA/,ALEKSANDRÓW ŁÓDZKI /DROGA 72 – UL. WOJSKA POLSKIEGO/ – KONSTANTYNÓW 

ŁÓDZKI – PABIANICE – RZGÓW /DROGA 1/ 

6.  74 PIOTRKÓW TRYBUNALSKI /DROGA 91 – UL. ŚLĄSKA/ – SULEJÓW /DROGA 12/ 

7.  83 DĄBROWA /DROGA 471/ – SIERADZ 

 

Rys. 29.   Nośność dróg krajowych - dopuszczalny nacisk pojedynczej osi na jezdnie (Źródło: Opracowanie własne BPPWŁ) 

 
 

Ruch pojazdów o nacisku 11,5 t/oś dopuszcza się na pozostałych drogach krajowych 

stanowiących główne szlaki tranzytowe jakimi są autostrady A1, A2, drogi ekspresowe S8, S14 

(istniejący fragment) oraz na drogach krajowych DK1 Łódź – Tuszyn, Piotrków Trybunalski – 

Częstochowa, DK91Kowal – Krośniewice – Łódź,  DK92 Krośniewice – Sochaczew.   
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Aktualnie trwają prace nad nowelizacją rozporządzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju 

w sprawie wykazu dróg krajowych oraz dróg wojewódzkich, po których mogą poruszać się pojazdy 

o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 10 t, oraz wykazu dróg krajowych, po których mogą 

poruszać się pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t.   

W budżecie państwa na 2017 r. został zaplanowany dodatkowy miliard złotych na 

modernizację i utrzymanie dróg krajowych. Pozwoli to m.in. na podniesienie nośności sieci dróg 

i dostosowanie ich do wymagań określonych przepisami unijnymi  

 

Rys. 30.   Wzmocnienia nośności dróg krajowych w 2017 r. (Źródło: Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa) 

 

 

 

W ramach decyzji Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa (18.11.2016 r.), do nośności 

11,5 t/oś dostosowane będą przede wszystkim drogi stanowiące dojazd do stacji 

przeładunkowych i centrów logistycznych. W województwie łódzkim będzie to: rozbudowa 

drogi krajowej nr 60 Topola Królewska – Kutno i rozbudowa drogi krajowej nr 48 

w m. Tomaszów Mazowiecki.  
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II.3.2.  DROGI WOJEWÓDZKIE 

Drogi wojewódzkie stanowią uzupełnienie sieci dróg krajowych i są częścią układu 

regionalnego województwa łódzkiego. 

Łączna długość dróg wojewódzkich w województwie wynosiła w 2015 r. 1347,8 km. 

W administracji Zarządu Dróg Wojewódzkich w Łodzi było 1321,516 km dróg wojewódzkich, z czego 

169,117 km stanowiły odcinki dawnych dróg krajowych, które zgodnie z Ustawą o drogach publicznych 

z dnia 13 września 2013 r.  zostały przejęte od samorządów gminnych i przekwalifikowane na 

wojewódzkie.  
 

Rys. 31.   Sieć dróg wojewódzkich (Źródło: Opracowanie własne BPPWŁ) 

 
 

Województwo łódzkie charakteryzuje się stosunkowo niską gęstością dróg wojewódzkich. 

Wskaźnik gęstości dróg wojewódzkich w 2015 r. należał do najniższych w kraju i wynosił 

7,4 km/100 km2, co przy średnim krajowym wskaźniku gęstości dróg wojewódzkich 9,29 km/100 km2, 

lokowało województwo na 15 miejscu w kraju.  

Do jednych z najniższych w kraju w 2015 r. należała łączna długość dróg wojewódzkich (wraz 

z drogami wojewódzkimi w miastach na prawach powiatu) wynosząca 1 347,8 km (13.).  

Wzrost długości dróg w 2015 r. spowodował zmianę pozycji województwa w skali kraju  z 14 miejsca  

na 13. 
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Rys. 32. Długość dróg wojewódzkich  w 2010 r. i 2015 r. (Źródło: Opracowanie własne na podstawie GUS) 

 

  

Rozmieszczenie dróg wojewódzkich jest nierównomierne w województwie. Mimo przejęcia 

~170 km dróg (dawnych krajowych) nadal szczególnie niską gęstością dróg wojewódzkich cechuje się 

południowa część województwa (powiaty: wieluński, piotrkowski i radomszczański) oraz na północy 

powiat kutnowski.  
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Rys. 33. Gęstość dróg wojewódzkich w powiatach w 2015 r. (Źródło: Opracowanie własne na podstawie BDL)

 

Tab. 10.         Sieć dróg wojewódzkich w administracji Zarządu Dróg Wojewódzkich  – stan czerwiec 2016 r. 

NR DROGI PRZEBIEG DROGI 
DŁUGOŚĆ 

[KM] 

449  GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I WIELKOPOLSKIEGO – BŁASZKI   6,047  

450 
GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I WIELKOPOLSKIEGO - WYSZANÓW - 

WIERUSZÓW - GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I WIELKOPOLSKIEGO 

13,380  

469 UNIEJÓW - GOSTKÓW STARY- WRÓBLEW  35,094  

473 
GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I WIELKOPOLSKIEGO - UNIEJÓW - 

BALIN - SZADEK – ŁASK 
55,577  

478 
 GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I WIELKOPOLSKIEGO - KSIĘŻA WÓLKA 

- KRĘPA  
12,018  

479  DĄBRÓWKA - SIERADZ 29,050  

480  SIERADZ - WIDAWA - SZCZERCÓW 42,919  

481  ŁASK - WIDAWA - WIDORADZ GÓRNY - 58,551 

483 
 ŁASK - SZCZERCÓW - NOWA BRZEŹNICA - GRANICA WOJ. 

ŁÓDZKIEGO I ŚLĄSKIEGO  
72,955  

484 BUCZEK - ZELÓW - BEŁCHATÓW - KAMIEŃSK - 44,520  

485 PABIANICE - WADLEW - BEŁCHATÓW 34,630  

486  WIELUŃ - DZIAŁOSZYN 26,067  

491  DZIAŁOSZYN - GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I ŚLĄSKIEGO  4,753  

492 WAŻNE MŁYNY  - GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I ŚLĄSKIEGO  3,530  



 

38 
 

573 GRANICA WOJ. MAZOWIECKIEGO I ŁÓDZKIEGO - ŻYCHLIN 5,131  

581 
 GRANICA WOJ. MAZOWIECKIEGO I ŁÓDZKIEGO - ŁANIĘTA -

KROŚNIEWICE 
15,326  

583 
BEDLNO - ŻYCHLIN - GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO  

I MAZOWIECKIEGO 
7,627  

584 
GRANICA WOJ. MAZOWIECKIEGO I ŁÓDZKIEGO - KIERNOZIA - 

ŁOWICZ 
19,181  

702  KUTNO - PIĄTEK - ZGIERZ  43,460  

703 
 PORCZYNY - PRAGA - PODDĘBICE - GOSTKÓW - ŁĘCZYCA - PIĄTEK 

- ŁOWICZ 
81,816  

704 JAMNO - KOŁACIN - BRZEZINY 31,273  

705 
GRANICA WOJ. MAZOWIECKIEGO I ŁÓDZKIEGO - SKIERNIEWICE - 

JEŻÓW 
35,509  

707 
SKIERNIEWICE - RAWA MAZ. - GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO  

I MAZOWIECKIEGO 
36,878  

708 OZORKÓW - WARSZYCE - STRYKÓW - BRZEZINY 39,694  

710  ŁÓDŹ - KONSTANTYNÓW Ł. - SZADEK - WARTA - BŁASZKI 70,664  

713 
ŁÓDŹ - ANDRESPOL - KUROWICE - UJAZD - TOMASZÓW MAZ. - 

JANUSZEWICE 
62,640  

714 RZGÓW - KUROWICE 15,662  

715 BRZEZINY - KOLUSZKI - BUDZISZEWICE - UJAZD  28,500  

716 KOLUSZKI - ROKICINY - PIOTRKÓW TRYB. 38,376  

725 
 RAWA MAZ. - BIAŁA RAWSKA - GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO  

I MAZOWIECKIEGO 
22,632  

726 RAWA MAZ. - INOWŁÓDZ - OPOCZNO - ŻARNÓW 64,511  

728 
GRANICA WOJ. MAZOWIECKIEGO I ŁÓDZKIEGO - DRZEWICA - 

GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I MAZOWIECKIEGO 
10,160  

742 
PRZYGŁÓW - ŁĘCZNO - RĘCZNO - PRZEDBÓRZ - GRANICA WOJ. 

ŁÓDZKIEGO I ŚWIĘTOKRZYSKIEGO 
38,655  

746 
  ŻARNÓW - GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO I ŚWIĘTOKRZYSKIEGO 

(KOŃSKIE) 
6,425  

784 
RADOMSKO - CIĘŻKOWICE - GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO  

I ŚLĄSKIEGO 
20,144  

785 
  CIĘŻKOWICE - ŻYTNO - MALUSZYN - GRANICA WOJ. ŁÓDZKIEGO  

I ŚWIĘTOKRZYSKIEGO 
19,089  

Ł Ą C Z N I E  1152,40  

Nr dawnej 

drogi 

krajowej 

Nr wg 

projektu 

GDDKiA 

ODCINEK DROGI 
DŁUGOŚĆ  

[KM] 

8 482 
GRANICA WOJ. ŁODZKIEGO I WIELKOPOLSKIEGO – WIERUSZÓW – 

DK74 (WALICHNOWY) 
19,249 

12 

480 M. SIERADZ - UL. POLSKIEJ ORGANIZACJI WOJSKOWEJ 

83,716 482 SIERADZ - ŁASK  

473 ŁASK – WADLEW – PIOTRKÓW TRYBUNALSKI 
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713 MIASTO OPOCZNO 

14 482 
WEZEŁ WIELUŃ S8 – M. SIERADZ  

63,808 
ŁASK –PABIANICE – GRANICA M. ŁODZI 

45 477 DK 45 - WĘZEŁ ZŁOCZEW S8 2,344 

 169,117  

ŁĄCZNA DŁUGOŚĆ DRÓG WOJEWÓDZKICH 1321,516  

 

W 2015 r. istniejąca sieć dróg wojewódzkich została powiększona o 169 km, w wyniku 

podjętych uchwał, przez 19 jednostek samorządowych, o pozbawieniu kategorii drogi gminnej odcinków 

dróg, które zostały zaliczone do dróg gminnych z mocy prawa po wybudowaniu nowych odcinków dróg 

krajowych (S8, obwodnicy Opoczna).  

W związku z przejmowaniem nowych dróg, rozpoczęto prace nad docelowym układem dróg 

i propozycjami pozbawienia niektórych odcinków kategorii dróg wojewódzkich. BPPWŁ przeprowadziło 

szerokie analizy sieci dróg wojewódzkich pod kątem ich znaczenia w układzie i w zakresie możliwych 

zmian kategorii odcinków dróg w opracowaniu „Propozycje zmian kategorii dróg wojewódzkich”, które 

stanowi aneks do niniejszego opracowania pt. „Studium rozwoju sieci drogowej w województwie 

łódzkim” Sejmik Województwa podjął pierwsze uchwały o pozbawieniu kategorii drogi wojewódzkiej 

zgodnie z ustawą o drogach (Dz.U. z 24 czerwca 2015 r.   
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Tab. 11.  Zmiana kategorii dróg wojewódzkich na powiatowe 

ODCINKI DRÓG WOJEWÓDZKICH PRZEKAZANE POWIATOM 

Uchwała Nr XXVII/332-335/16 Sejmiku Województwa Łódzkiego z 30 sierpnia 2016 r. 

Dz.U. WŁ  z 20 września 2016 r. Poz. 3977 

Uchwała wchodzi w życie 14 dni od ogłoszenia w Dz.U WŁ  

Nr dawnej 

drogi 

krajowej 

Nr wg 

Zarządzenia 

nr 12 GDDKiA 
 z 22 lipca 2016  

ODCINEK DROGI 
DŁUGOŚĆ  

[KM] 

 710 WARTA - BŁASZKI 14,666  

12 480 M. SIERADZ - UL. POLSKIEJ ORGANIZACJI WOJSKOWEJ 5,180 

 450 DW482 – POŁUDNIOWA GRANICA WOJEWÓDZTWA 3,157 

14 482 GRANICA m. ŁODZI – węzeł DOBROŃ 9,855 

12 713 

MIASTO OPOCZNO –ul. Piotrkowska, ul. Leśna, ul. Piotrkowska do 

skrzyżowania z ul. Perzyńskiego i ul. 17 Stycznia, oraz ul. Kolberga 

od skrzyżowania z ul. 17 Stycznia i Waryńskiego do ronda przy 

drodze DK12 

6,617 

ŁĄCZNA DŁUGOŚĆ DRÓG PRZEKAZANYCH POWIATOM 39,475 
 

Aktualnie (stan październik 2016 r.) łączna długość dróg wojewódzkich w administracji Zarządu Dróg 

Wojewódzkich wynosi 1282,041 km . 

Od stycznia 2017 r. długość dróg wojewódzkich zmniejszy się do 1276,252 km w związku 

z pozbawieniem odc. drogi wojewódzkiej w Sieradzu i zaliczeniu go do dróg krajowych (DK83) 

 

Tab. 12.  Pozbawienie kategorii drogi wojewódzkiej 

 ODCINKI DRÓG WOJEWÓDZKICH PRZEKAZANE GDDKiA 

Uchwałą Nr XXIII/292/16 Sejmiku Województwa Łódzkiego z 24 maja 2016 r.  

Dz.U. WŁ  z 14 czerwca 2016 r. Poz. 2562 
Uchwała wchodzi w życie 14 dni od ogłoszenia w Dz.U WŁ , z mocą obowiązującą od 1 stycznia 2017 r. 

Nr dawnej 
drogi 

krajowej 

Nr wg 
Zarządzenia 

nr 12 GDDKiA 
 z 22 lipca 2016  

ODCINEK DROGI 
DŁUGOŚĆ  

[KM] 

12/14 482 
ul. Sienkiewicza – od ul. Wojska Polskiego do ronda łącznicy drogi 
ekspresowej S8 w Sieradzu 5,789  

 

 

II.3.2.1. STAN TECHNICZNY DRÓG WOJEWÓDZKICH – klasyfikacja funkcjonalno - techniczna 

Ocena stanu technicznego dróg wojewódzkich  
 

  W roku 2015 Zarząd Dróg wojewódzkich przeprowadził okresową, coroczną kontrolę stanu 

technicznego dróg wojewódzkich. Ocenie poddano drogi wojewódzkie administrowane przez ZDW 

(wyłączono drogi, które administrują powiaty grodzkie – Łódź, Skierniewice i Piotrków Trybunalski).  

Nie były oceniane też dawne drogi krajowe, które samorządy terytorialne przekazały Zarządowi Dróg 

Wojewódzkich w  III kwartale 2015 r. W 2016 r. ocenie poddano również nowe drogi wojewódzkie 

(dawne drogi krajowe przekazane przez samorządy). Do graficznego zobrazowania stanu technicznego 

dróg wojewódzkich obejmującego szerokości jezdni i stan nawierzchni poszczególnych odcinków 

wykorzystano dane wynikające z protokołów ww. przeglądu z 2015 r., uzupełnione protokołami 

z 2016 r. dla nowych dróg wojewódzkich.  
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Szerokości jezdni   
 

Szerokości jezdni dróg wojewódzkich są bardzo zróżnicowane i wahają się od 4,0 m do 7,0 m, 

w przekrojach ulicznych występują szerokości większe 8,0 m - 9,0 m – 10,0 m, 12,5 m  a nawet 15,0 m   

Szerokość jezdni dróg kształtuje się następująco:  

 mniej niż 5,5 m  - 145,0 km (szerokości jezdni 4,0 m; 4,5 m; 5,0 m) 

 5,50 m – 6,00 m – 105,0 km  (szerokości jezdni 5,5 m; 5,8 m; 5,9 m) 

 6,00 m – 6,99 m -  530,0 km (szerokości jezdni 6,0 m; 6,2 m; 6,5 m, 6,7 m) 

 > 7,0 m – 364,0 km 
 

Zgodnie z obwieszczeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie 

ogłoszenia jednolitego tekstu rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, drogi 

wojewódzkie powinny spełniać wymagania techniczne i użytkowe określone dla klasy GP i G. 

Szerokość pasów ruchu na drodze klasy GP i G powinna wynosić 3,50 m, na drogach dwujezdniowych 

może być zmniejszona do 3,0 . Należy zauważyć, że tylko ~364 km dróg wojewódzkich posiada 

normatywne szerokości jezdni. 

 
Rys. 34. Szerokość jezdni dróg wojewódzkich (Źródło: Opracowanie własne BPPWŁ) 
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Ocena stanu nawierzchni   
 

Stan techniczny poszczególnych odcinków dróg oceniono w czterostopniowej skali ocen:  

A – stan dobry - 307,552 km  (27,42%) w 2015 r.,  

(nawierzchnia jest jednorodna, brak spękań, ubytków i kolein),  

B – stan zadowalający - 366,843 km (32,71%) w 2015 r.,  

(nawierzchnia wskazuje nieliczne spękania, jest odcinkami niejednorodna, ale zamknięta, nie posiada 

żadnych ubytków i deformacji w przekroju poprzecznym),  

C – stan niezadowalający - 280,116 km (24,97%) w 2015 r. ,  

(nawierzchnia wykazuje liczne spękania siatkowe i przy krawędzi jest odcinkami niejednorodna, 

występują lokalne ubytki i wykruszenia),  

D – stan zły - 167,136 km  (14,90%) w 2015 r.,  

(nawierzchnia jest niejednorodna, posiada wiele ubytków i wykruszeń, wykazuje liczne siatkowe 

spękania przy krawędzi oraz znaczne deformacje w przekroju poprzecznym wskazujące na zmiany 

w podbudowie).  

 

Rys. 35.  Ocena stanu technicznego nawierzchni dróg wojewódzkich (Źródło: Opracowanie własne BPPWŁ) 
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II.3.2.2. NOŚNOŚĆ DRÓG WOJEWÓDZKICH  

Ze względu na problem niedostosowania całej sieci dróg wojewódzkich do ruchu ciężkiego 

wprowadzono, podobnie jak dla dróg krajowych, pewne ograniczenia zgodnie z ustawą o drogach 

publicznych. 
 

Ustawa z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych (z późniejszymi zmianami _ tekst jednolity z dnia 27 lutego 2015 r.)  

Art. 41. 1. Po drogach publicznych dopuszcza się ruch pojazdów o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napędowej do 11,5 t, 

z zastrzeżeniem ust. 2 i 3.  

2. Minister właściwy do spraw transportu ustala, w drodze rozporządzenia, wykaz:  

1) dróg krajowych oraz dróg wojewódzkich, po których mogą poruszać się pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 10 t,  

2) dróg krajowych, po których mogą poruszać się pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t  

– mając na uwadze potrzebę ochrony dróg oraz zapewnienia ruchu tranzytowego 

3. Drogi wojewódzkie inne niż drogi określone na podstawie ust. 2 pkt 1, drogi powiatowe oraz drogi gminne stanowią sieć dróg, po których 

mogą poruszać się pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t 
 

Przebieg dróg wojewódzkich wskazanych do ruchu pojazdów o dopuszczalnej nośności 10 t  na 

pojedynczą oś określa  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2015 r. 

w sprawie wykazu dróg krajowych oraz dróg wojewódzkich, po których mogą poruszać się pojazdy 

o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 10 t oraz wykazu dróg krajowych, po których mogą 

poruszać się pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t (Dz.U. z 2015 r., poz. 802) 
 

Tab. 12.  Wykaz dróg wojewódzkich, po których mogą poruszać sie pojazdy  o dopuszczalnym nacisku osi do 10 t  

L.p. . 
NUMER 
DROGI

 
ODCINKI DRÓG KRAJOWYCH, PO KTÓRYCH MOGĄ PORUSZAĆ SIĘ POJAZDY  

O DOPUSZCZALNYM NACISKU POJEDYNCZEJ OSI DO 10 T 
1. 485 PABIANICE – WADLEW – BEŁCHATÓW - cała droga 

2. 702 KUTNO – PIĄTEK – ZGIERZ na odc.  Kutno /droga 92/ –Piątek /droga 703/ 

3. 703 
PORCZYNY – PODDĘBICE – GOSTKÓW – 

ŁĘCZYCA – PIĄTEK – ŁOWICZ na odc. Poddębice /droga 72/ – Łęczyca/droga 91/ 

4. 708 OZORKÓW – WARSZYCE – STRYKÓW – BRZEZINY na odc. Ozorków /droga 91/ – Stryków /droga 1/ 

 

Rys. 36.  Nośność dróg wojewódzkich - dopuszczalny nacisk pojedynczej osi na jezdnie 
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II.3.3. DROGI POWIATOWE i DROGI GMINNE 

Drogi powiatowe  

Przez obszar województwa przebiega 7827,8 km dróg powiatowych, w tym 7 446,3 km dróg 

o nawierzchni twardej i 381,5 km o nawierzchni gruntowej (BDL). Wskaźnik gęstości dróg powiatowych 

w 2015 r. wynosił  42,97/100km2. Największą gęstością dróg powiatowych charakteryzują się miasta na 

prawach powiatów tj. Łódź (138,57 km/100km2), Skierniewice (109,14 km/100km2) oraz Piotrków 

Trybunalski (49,85 km/100km2). Najniższą gęstością odznaczają się powiaty: opoczyński  

(31,89 km/100km2) i radomszczański (30,30 km/100km2). Ponad połowa powiatów województwa (13) 

posiada gęstość dróg powiatowych niższą od średniej wojewódzkiej.  

 

Rys. 37. Gęstość dróg powiatowych  w powiatach (Źródło: Opracowanie własne BPPWŁ na podstawie BDL) 

 

 

Najdłuższą siecią dróg powiatowych charakteryzują się powiaty: sieradzki (622,4 km), łowicki 

(558 km), piotrkowski (525,60 km) i kutnowski (501,8 km). Najmniejszą długość posiadają dwa powiaty 

grodzkie: m. Piotrków Trybunalski (33,4 km) i m. Skierniewice (38,2 km). 
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Analiza rodzaju nawierzchni wykazała, iż większość dróg powiatowych województwa łódzkiego posiada 

nawierzchnię twardą ulepszoną – bitumiczną (92,87% ogółu dróg powiatowych). Niewielką część  

tj. (2,26%) stanowią drogi o nawierzchni twardej nieulepszonej – tłuczniowej, żwirowej, brukowej,  

i z kostki brukowej. Pozostałe 4,87% stanowią odcinki dróg powiatowych o nawierzchni gruntowej. 

Długość dróg powiatowych o nawierzchni twardej w 2015 r. wynosiła 7446,3 km, zaś ich gęstość 

wynosiła 40,9 km/100km2  

W odniesieniu do roku 2010 długość dróg powiatowych w województwie zmniejszyła się o ~100 km, 

w tym o 1,6 km dróg o nawierzchni twardej i 98,6 km dróg o nawierzchni gruntowej.  

 

Rys. 38. Długość i klasyfikacja dróg powiatowych w powiatach (Źródło: Opracowanie własne BPPWŁ na podstawie BDL, BDOT) 

 
 

Głównym problemem istniejącego układu dróg powiatowych województwa są niekonsekwencje 

w jego ciągłości. Występują przypadki, iż dane drogi o kategorii powiatowej mają swoją kontynuację na 

pewnych odcinkach jako drogi gminne. Zjawisko to najczęściej występuje na stykach dwóch powiatów, 

jak i również w obrębie jednego powiatu na styku dwóch gmin lub na granicy obszarów gminy miasta 

i gminy. 

Wśród dróg powiatowych zdecydowanie przeważają drogi powiatowe jedno jezdniowe – 

7751,38 km (99,15%). Niewielki odsetek stanowią drogi dwujezdniowe – 65,71 km (0,84%), 

trzyjezdniowe – 0,15 km (0,00%) oraz czterojezdniowe – 0,76 km (0,01%).  W przypadku dróg 
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powiatowych wielojezdniowych są to głównie odcinki ulic w miastach na prawach powiatu – w Łodzi 

i Piotrkowie Trybunalskim.  

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999r. Nr 43 

poz.430 ze zm.), drogi zaliczone do kategorii dróg powiatowych powinny mieć parametry techniczne 

i użytkowe odpowiadające klasie G i Z, wyjątkowo klasy L. 
 

Rys. 39.   Klasyfikacja funkcjonalna dróg powiatowych (Źródło: Opracowanie własne BPPWŁ na podstawie BDOT) 

 
 

Największy udział (64,88%) wśród dróg powiatowych województwa łódzkiego stanowią drogi 

zbiorcze - klasy Z, których łączna długość wynosi 5072,35 km. Gęstość dróg powiatowych klasy Z 

wynosi 27,84 km/100km2. W ocenie rozmieszczenia w/w dróg w powiatach województwa największą 

gęstością powiatowych dróg zbiorczych charakteryzuje się powiat łódzki grodzki (105,17 km/100km2), 

zduńskowolski (49,89 km/100km2) oraz łódzki wschodni (44,74 km/100km2).  

Drogi powiatowe lokalne stanowią 30,26% (2365,52 km). Gęstość lokalnych dróg powiatowych 

w województwie wynosi 12,98 km/100 km2. Najniższy odsetek stanowią drogi powiatowe klasy G – 

4,86%, o łącznej długości 380,04 km i niewielkiej gęstości 2,06 km/100km2. Drogi powiatowe klasy G 

występują jedynie w 11 powiatach województwa łódzkiego. Największą gęstością dróg powiatowych 

klasy G charakteryzują się powiaty: rawski (14,12 km/100km2), łęczycki (11,37 km/100km2), opoczyński 

(8,28 km/100km2) oraz łódzki grodzki (8,04 km/100km2).  
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Drogi gminne  

Drogi gminne stanowią największą część wszystkich dróg publicznych. Wg danych BDL przez 

obszar województwa przebiega 15 651,4 km dróg gminnych, w tym 9 922,7 km o nawierzchni twardej 

i 5 728 km o nawierzchni gruntowej (2015 r.). Gęstość dróg gminnych ogółem w województwie wynosi 

85,9 km/100km2, a gęstość dróg o nawierzchni twardej 54,5 km/100km2 . 

Największą gęstością dróg gminnych charakteryzują się miasta na prawach powiatów tj. Łódź 

(187,68 km/100km2), Skierniewice (339,43 km/100km2) oraz Piotrków Trybunalski (266,72 km/100km2). 

Najniższą gęstością odznaczają się powiaty: opoczyński (58,92 km/100km2) i radomszczański (58,72 

km/100km2), poddębicki 53,02 km/100km2 i sieradzki 48,36 km/100km2
. 

 

Rys. 40. Gęstość dróg gminnych w powiatach w 2015 r. 

 

 

Należy zwrócić uwagę na znaczące rozbieżności dotyczące danych dróg gminnych wg BDL i BDOT. 

Np. łączna długość dróg gminnych wg BDOT wynosi ponad 12 000 km, a wg BDL ponad 15 000 km.  
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II.4.  OCENA DROGOWEJ DOSTĘPNOŚCI WOJEWÓDZTWA  
 

Wybudowane w ostatnim okresie autostrady A1, A2, droga ekspresowa S8 usprawniły 

w znacznym stopniu dostępność stolicy województwa z pozostałymi miastami wojewódzkimi: 

z Warszawą (A2,S8), z Poznaniem (A2), z Wrocławiem (S8), z Gdańskiem, Toruniem (A1). Największe 

ograniczenia dostępności dotyczą południowo-wschodniej części kraju, z którą województwo ma 

połączenia za pośrednictwem dróg o krajowych klasy GP i G, gdzie występują ograniczenia ze względu 

na tereny zainwestowane. Na kierunku tym odnotowuje się znaczną różnicę czasową w możliwościach 

połączeń (mniejsze osiągane prędkości). W tym zakresie niezbędne są dalsze usprawniania powiązań 

drogowych poprzez realizacje dróg ruchu szybkiego S12, S74. 
 

Tab. 13.    Analiza powiązań drogowych Łodzi z  innymi miastami wojewódzkimi 

L.p. Relacja 
Odległość Czas dojazdu* Prędkość 

Połączenia drogowe 
km h min Km/h 

1.  Łódź - Warszawa 136 1 19 103 A2 

2.  Łódź - Kielce 152 2 01 76 DK74 

3.  Łódź - Katowice 200 2 05 92 DK1 

4.  Łódź - Poznań 205 1 58 105 A2 

5.  Łódź - Opole 205 2 19 91 S8,DK11,45 

6.  Łódź - Wrocław 222 1 59 112 S8 

7.  Łódź - Bydgoszcz 226 2 08 101 A1,DK10 

8.  Łódź - Kraków 265 2 46 96 DK1 

9.  Łódź - Lublin 290 3 41 78 A1,S8,DK12 

10.  Łódź - Olsztyn 293 3 38 80 A2, DK7 

11.  Łódź - Rzeszów 307 3 57 77 DK74 

12.  Łódź - Białystok 326 3 25 95 A2,S8,DK8 

13.  Łódź - Gdańsk 337 2 47 121 A1 

14.  Łódź – Zielona Góra 348 3 06 112 A2,S3 

15.  Łódź - Szczecin 468 4 02 116 A2,S3 

* Czas dojazdu bez korków 

 
 
Dostępność drogową określa się poprzez różnego rodzaju wskaźniki:  
 

 dostępność mierzona wyposażeniem w infrastrukturę (wskaźniki długości i gęstości) 

 dostępność mierzona odległością, tj. dostępność mierzona odległością fizyczną, fizyczną 

rzeczywistą (drogową), czasową lub ekonomiczną do celu lub zbioru celów podróży 

 dostępność kumulatywna mierzona izochronami tj. dostępność mierzona poprzez oszacowanie 

zbioru celów podróży dostępnych w określonym czasie, względnie przy określonym koszcie 

podróży np. badanie za pomocą izochron dostępności do celów podróży (np. ludności) 

w odległości czasowej 15, 30, 45, 60, 90 minut od źródła podróży (np. miasta wojewódzkiego),  

 dostępność potencjałowa tj. dostępność mierzona potencjalną możliwością zajścia interakcji 

między źródłem podróży a zbiorem celów podróży z wykorzystaniem modelu potencjału 

(dostępność obliczana w ramach wskaźnika WMDT)  
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Rys. 41. Syntetyczny Wskaźnik Drogowej Dostępności Transportowej 
WDDT - wartość bazowa (01.01.2007) 

Rys. 42.Syntetyczny Wskaźnik Drogowej Dostępności Transportowej WDDT 
 - wartość docelowa (31.12.2015) 

  
Rys. 43. Procentowa Zmiana Wskażnika Drogowej Dostępności 

Transportowej WDDT w okresie 01.01.2007 - 31.12.2015 
Rys.44.Procentowa zmiana Wskażnika Drogowej Dostępności 
Transportowej WDDT w wyniku  inwestycji współfinansowanych z UE  2007 - 2015 

 
 

Rys. 45. Zasięg izochrony 60-minutowej wyznaczonej od właściwego miasta 
wojewódzkiego w latach 2013, 2015 i 2023 

Rys.46. Zasięg izochrony 90-minutowej wyznaczonej od właściwego 
miasta wojewódzkiego w latach 2013, 2015 i 2023 
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Na załącznikach8 przedstawiono dostępność mierzoną syntetycznym wskaźnikiem dostępności 

drogowej (pasażerskiej i towarowej) oraz dostępność mierzoną izochronami czasowymi w przedziałach 

60 i 90 minutowych.  

Województwo łódzkie wyróżnia się na tle kraju dobrą dostępnością drogową, o czym świadczy wysoki 

poziom wskaźnika dostępności drogowej. Wyraźne efekty zwiększenia dostępności w 2015 r. 

koncentrują się w województwie dzięki inwestycjom na A1 i S8. 

Analiza przebiegu izochron pozwala na wskazanie miejsc w województwie, w których zwiększy się 

zasięg izochrony 60 minut w 2023 r. Na załączniku nr 45 uwzględniono tylko nową inwestycję do 2023 

w postaci autostrady A1 Piotrków Trybunalski – Częstochowa  (zgodnie z inwestycjami planowanymi do 

2023 wg listy do poz. 22 Dokumentu Implementacyjnego z lipca 2014, inwestycjami na drogach 

wojewódzkich przesłane przez Urzędy Marszałkowskie). Zasięg ten powiększy się wraz z realizacją 

S14,S12 i S74. 

W zasięgu izochrony 90 minut w 2023 r. będzie już prawie cały obszar województwa. 

  

                                                           
8 Opracowanie IGiPZ PAN - Raport przygotowany w ramach III i IV etapu projektu „Oszacowanie oczekiwanych rezultatów interwencji za pomocą miar 

dostępności transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentów strategicznych i operacyjnych dot. Perspektywy finansowej 2014-2020”  
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III.    WERYFIKACJA PLANOWANYCH OBWODNIC 

 

III.1.  OBWODNICE W CIĄGU DRÓG KRAJOWYCH   

W aktualizacji „Planu zagospodarowania przestrzennego województwa łódzkiego” (2010r.), którą 

opracowano przed wynikami Generalnego Pomiaru Ruchu 2010, wskazywano, jako inwestycje celu 

publicznego o znaczeniu ponadlokalnym, pięć obwodnic w ciągu dróg krajowych (Pabianic, Opoczna, 

Wielunia, Bełchatowa i Nieborowa), uwzględnione w Programie Budowy Dróg krajowych na lata 2008 – 

2012 przyjętym Uchwałą Nr 163/2007 Rady Ministrów z dnia 25 września 2007r.  

Ponadto, w perspektywie do 2030 r., wskazywano wiele obwodnic jako rekomendacje i postulaty do 

polityki przestrzennej samorządów lokalnych, które nie stanowiły obligatoryjnych ustaleń Planu.  

Z planowanych 5 obwodnic w ciągu dróg krajowych, ujętych w dokumentach krajowych, zrealizowano 

obwodnicę Opoczna, Pabianic w ciągu drogi ekspresowej S14 oraz obwodnicę Nieborowa w ramach 

realizacji autostrady A2. Obwodnice Wielunia i Bełchatowa są w realizacji z terminem zakończenia 

w 2017 r.  

W ostatnim okresie nastąpiły zmiany w układzie drogowym województwa wywołane realizacją autostrad 

i dróg ekspresowych, które przejęły znaczący ruch, głównie ruch ciężki. 

Zmiany w rozkładzie ruchu drogowego wskazują na konieczność weryfikacji planowanych wcześniej 

obwodnic w Planie zagospodarowania przestrzennego województwa łódzkiego z 2010 r.. 

 

Tab. 14.    Obwodnice w ciągu dróg krajowych wskazane w PZPWŁ 2010 

Lp. 
Nr 
drogi  

Miejscowość/ 
Obwodnica 

Uwzględnienie w dokumentach 
planistycznych Programy 

Wnioski do PLANU 
2015 o uwzględnienie 

obwodnicy 

1.  DK1/91 ŁĘCZYCA 

suikzp m. i  gm. _2001 
plan gm.  Łęczycy_2004  
uwzględniono fragment wschodniej 
obwodnicy klasy GP 

 gm. Łęczyca 

2.  

DK8/74 
 

BEŁCHATÓW 
w realizacji 
2015-2017 

PBDK na lata 2014-
2023 

 

3.  KLUKI   suikzp_2013   

4.  RUSIEC  suikzp_2009   

5.  CHORZYNA suikzp gm. Osjaków_2010  
plan gminy Osjaków 2004  
uwzględnione  obwodnice 
Chorzyny i Raducki ego Folwarku 
klasy GP 

 
gm. Osjaków 
 6.  RADUCKI FOLWARK   

7.  WIELUŃ 
w realizacji 
2015-2017 

PBDK na lata 2014-
2023 

 

8.  BIAŁA   suikzp_2010  gm. Biała 

9.  
DK12 
 

BŁASZKI  suikzp_2014  m. gm. Błaszki 

10.  OPOCZNO zrealizowana 
(oddana do ruchu 5.01.2012) 

PBDK na lata 2011-
2015 

 

11.  DK14 STRYKÓW  suikzp_2013   

12.  

DK42 
 

PAJĘCZNO  suikzp_2015/ w trakcie procedury 
plan miasta, gminy Pajęczno 2005  
uwzględniono  obwodnicę 
Pajęczna jako G, 
plan gm. 2003 (uwzględniono 
obwodnice Makowisk i Janek klasy 
G), 2011(nie uwzględniono) 

  

13.  MAKOWISKA   

14.  JANKI   

15.  DWORSZOWICE  suikzp gm. Nowa Brzeźnica 
_2013/ w trakcie procedury 

  

16.  NOWA BRZEŹNICA   

17.  ŁADZICE  suikzp_2010   
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18.  RADOMSKO suikzp m. Radomsko_2001 
KT WŁ- warunkowe 

PBDK na lata 2014-
2023 

GDDKiA (informacja) 

19.  KODRĄB  suikzp_2002   

20.  PRZEDBÓRZ  suikzp_2007   

21.  DK43, WIELUŃ 
 suikzp_2015/ w trakcie procedury 

  

22.  

DK45 WIELUŃ   

DK45 CZARNOŻYŁY 
 suikzp_2015 
plan gminy Czarnożyły 2004  
uwzględniono obwodnicę G/Z 

  

23.  

DK48 
 

INOWŁÓDZ 

 suikzp_2011 
Umorzone postępowanie w 
sprawie wydania decyzji o 
środowiskowych 
uwarunkowaniach_27.04.2015 

  

24.  POŚWIĘTNE 

 suikzp_2002 
Umorzone postępowanie w 
sprawie wydania decyzji o 
środowiskowych 
uwarunkowaniach_27.04.2015 

 gm. Poświętne 

25.  DK60 STRZELCE suikzp_2012   

26.  

DK70 
 

MOKRA PRAWA suikzp_2002/ w trakcie procedury   

27.  NIEBORÓW zrealizowana 
(w ramach budowy A2 w 2012r.) 

PBDK na lata 2011-
2015 

 

28.  ARKADIA 
suikzp_2015 gm. Nieborów 
suikzp_2013 gm. Łowicz   

29.  ŁOWICZ 

suikzp m. Łowicz_2003/  
w trakcie procedury 

suikzp  gm. Łowicz_2013 
plan gm. Łowicz_2004  
uwzględniono obwodnicę DK70 
klasy G 

 m. Łowicz 

30.  DK71 ALEKSANDRÓW  Ł. 

suikzp_2013/ w trakcie procedury 
plan miasta, gminy Aleksandrów ł. 
_2004  uwzględniono obwodnicę 
DK72,DK71 klasy G 

  

31.  

DK72 
 

PODDĘBICE 

suikzp_2014/ w trakcie procedury 
plan gminy gm. Poddębice_2004, 
uwzględniono częściowo 
obwodnicę  DK72 jako tereny rolne 
_perspektywiczna rezerwa pod 
obwodnicę, plan z 2015 obwodnica 
nieuwzględniona 

  

32.  ALEKSANDRÓW  Ł. 

suikzp_2013 /w trakcie procedury 

plan miasta, gminy Aleksandrów ł. 
_2004  uwzględniono obwodnicę 
DK72,DK71 klasy G 

  

33.  NOWOSOLNA suikzp m. Łódź_2010 w trakcie 

procedury KT WŁ- warunkowe m. Łódź (informacja) 

34.  JEŻÓW 
suikzp_2011  
plan gminy Jeżów_2003  
uwzględniono obwodnicę klasy G 

 
gm. Jeżów 
REZYGNACJA 

35.  BIAŁYNIN 

suikzp gm. Głuchów_2015 
plan gminy Głuchów_2007  
uwzględniona obwodnicę klasy G 
jako zmianę przebiegu DK72 

  

36.  DK83 
 

SIERADZ 
suikzp_2012 
plan m. Sieradz 2011  
uwzględniono  obwodnicę klasy G 

 
Zmiana przebiegu DK83 
rozporządzenia RM 

37.  WARTA suikzp_2009   

38.  DK91 
 

SROCK 

suikzp_2013 
Uruchomiona procedura 
uzyskiwania decyzji 
środowiskowej DUŚ_ termin 
30.09.2016 
 

 
m. gm. Tuszyn 
GDDKiA (informacja)  

39.  PIOTRKÓW TRYB.  KT WŁ -wskazana jako m. Piotrków Tryb. 
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priorytet w następnej 
perspektywie finansowej po 

2020 r.  

40.  ROZPRZA 

suikzp_2013 
Uruchomiona procedura 
uzyskiwania decyzji 
środowiskowej DUŚ_ termin 
30.09.2016 

 GDDKiA (informacja) 

41.  KAMIEŃSK 

suikzp_2015 
Uruchomiona procedura 
uzyskiwania decyzji 
środowiskowej DUŚ_ termin 
30.09.2016 

 GDDKiA (informacja) 

42.  RADOMSKO 

suikzp_2010  (miasto) 
Uruchomiona procedura 
uzyskiwania decyzji 
środowiskowej DUŚ_ termin 
30.09.2016 

KT WŁ- warunkowe 

PBDK na lata 2014-
2023 

GDDKiA (informacja) 

43.  DK92 ZDUNY  suikzp_2008   
PRZEŁOŻENIA DRÓG 

44.  DK72 BRZEZINY 

suikzp_2011 
Postanowienie w sprawie 
zawieszenia postępowania o 
wydanie decyzji o 
środowiskowych 
uwarunkowaniach_19.04.2016  

 
gm. Nowosolna 
Stowarzyszenia ŁOM   

45.  DK45 ZŁOCZEW 

suikzp_2001 - brak 
przełożenia ze względu na 
planowaną eksploatację złoża 
„Złoczew”. 
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III.1.1. ANALIZA NATĘŻENIA RUCHU NA DROGACH KRAJOWYCH W KONTEKŚCIE PLANOWANYCH 

OBWODNIC 

 

Na podstawie wyników GENERALNEGO POMIARU RUCHU 2015 przeprowadzono analizę 

obciążenia ruchem dróg w miejscowościach, dla których planowano obwodnice w ciągu dróg 

krajowych, w celu ich weryfikacji.  

Przeprowadzono analizę porównawczą, której zastosowano punktację, przyjmując za każde 1000 poj. 

ogółem /dobę  - 1pkt., za każde 100 pojazdów ciężarowych/dobę – 1pkt.  

 

Tab. 15.    Obciążenie ruchem 2015 dróg krajowych w miejscowościach, dla których planowano obwodnice w PZPWŁ 2010 

Nr 
drogi 

Miejscowość/ 
Obwodnica 

SDRR2015 
ogółem 

Wskaźnik 
zmian ruchu 
poj.ogółem 
SDRR2015/             
SDRR2010 

SDRR2015  
sam. cięż. 

Wskaźnik 
zmian ruchu 
sam. cięż.   
SDRR2015/ 
SDRR2010 

Punktacja  
poj. ogółem        
1000 poj/dobę 
- 1pkt 

Punktacja   
sam. cięż.             
100poj./dobę   
- 1pkt 

Punktacja 
łączna 

DK91 SROCK 14 177 1,27 4 050 1,68 14,2 40,5 54,7 

DK72 BRZEZINY 15 406 0,9 2 747 1,08 15,4 27,5 42,9 

DK14 STRYKÓW 10 618 0,65 2 850 1,14 10,6 28,5 39,1 

DK45 WIELUŃ 12 012 1 2 219 1,17 12,0 22,2 34,2 

DK12 BŁASZKI 10 376 1,66 2 270 1,98 10,4 22,7 33,1 

DK74 KLUKI 10 955 1,07 2 104 0,74 11,0 21,0 32,0 

DK91 ŁĘCZYCA 10 036 0,75 2 044 0,62 10,0 20,4 30,5 

DK74 BIAŁA  7 545 0,82 2 189 0,94 7,5 21,9 29,4 

DK74 BEŁCHATÓW-w realizacji 10 703 1,00 1 750 0,78 10,7 17,5 28,2 

DK74 WIELUŃ - w realizacji 9 713 0,76 1 846 0,84 9,7 18,5 28,2 

DK71 ALEKSANDRÓW ŁÓDZKI 10 879 1,19 1 511 1,98 10,9 15,1 26,0 

DK70 ARKADIA 8 775 1,4 1 579 1,69 8,8 15,8 24,6 

DK70 ŁOWICZ 8 775 1,4 1 579 1,69 8,8 15,8 24,6 

DK60 STRZELCE 6 577 1,1 1 455 1,17 6,6 14,6 21,1 

DK74 CHORZYNA 5556 0,65 1 539 0,75 5,6 15,4 20,9 

DK45 CZARNOŻYŁY 5 913 1, 46 1 494 1,90 5,9 14,9 20,9 

DK72 ALEKSANDRÓW ŁÓDZKI 12 937 1,14 644 1,08 12,9 6,4 19,4 

DK74 RUSIEC 4 588 1,03 1 451 0,71 4,6 14,5 19,1 

DK74 FOLWARK RADUCKI 4 588 1,03 1 451 0,71 4,6 14,5 19,1 

DK43 WIELUŃ 6 388 1,23 1 112 1,28 6,4 11,1 17,5 

DK72 JEŻÓW 6 818 0,55 1 047 0,57 6,8 10,5 17,3 

DK92 ZDUNY  4 224 0,75 1 281 0,57 4,2 12,8 17,0 

DK83 SIERADZ 6 297 1,17 1 048 1,73 6,3 10,5 16,8 

DK83 WARTA 6 297 1,17 1 048 1,73 6,3 10,5 16,8 

DK91 RADOMSKO 11 962 1,09 447 0,63 12,0 4,5 16,4 

DK42 RADOMSKO 8 729 1,05 769 0,99 8,7 7,7 16,4 

DK70 MOKRA PRAWA 8 964 1,43 671 0,72 9,0 6,7 15,7 

DK91 RADOMSKO 7 912 1,11 702 1,29 7,9 7,0 14,9 

DK42 RADOMSKO 9 646 1,16 526 0,68 9,6 5,3 14,9 

DK72 PODDĘBICE 8 125 1,12 652 1,28 8,1 6,5 14,6 



 

55 
 

DK42 MAKOWISKA 5 055 1,34 821 2,20 5,1 8,2 13,3 

DK42 JANKI 5 055 1,34 821 2,20 5,1 8,2 13,3 

DK42 DWORSZOWICE 5 055 1,34 821 2,20 5,1 8,2 13,3 

DK42 NOWA BRZEŹNICA 5 055 1,34 821 2,20 5,1 8,2 13,3 

DK72 BIAŁYNIN 5 025 0,49 805 0,57 5,0 8,1 13,1 

DK48 INOWŁÓDZ 6 515 1,23 653 0,99 6,5 6,5 13,0 

DK42 ŁADZICE 5 027 1,09 791 1,45 5,0 7,9 12,9 

DK42 PAJĘCZNO 7 186 1,32 480 1,42 7,2 4,8 12,0 

DK91 KAMIEŃSK 6 363 1,13 554 1,04 6,4 5,5 11,9 

DK48 POŚWIĘTNE 4 039 1,24 666 1,28 4,0 6,7 10,7 

DK91 ROZPRZA 7 536 1,08 283 1,01 7,5 2,8 10,4 

DK42 PRZEDBÓRZ 3 506 1,03 617 1,04 3,5 6,2 9,7 

DK42 KODRĄB 3 868 0,96 446 0,81 3,9 4,5 8,3 

DK12 OPOCZNO OBWODNICA ZREALIZOWANA 0,0 0,0 0,0 

DK70 NIEBORÓW OBWODNICA ZREALIZOWANA 0,0 0,0 0,0 

DK72 NOWOSOLNA m. ŁÓDŹ– wyłączone z pomiaru  0,0 0,0 0,0 

DK91 PIOTRKÓW TRYB. m. PIOTRKÓW TRYB. – wyłączone z pomiaru  0,0 0,0 0,0 

 
Oznaczenia największego średniego dobowego ruchu na drogach krajowych:  
 
Pojazdy ogółem    poj./dobę  

 powyżej 12 000  

 10 000 – 12 000 

   
Pojazdy ciężarowe    poj./dobę  

 powyżej 4 000  

 2 000 –  4 000 



 

56 
 

Rys. 47. Udział samochodów ciężarowych w ruchu ogółem na drogach krajowych w wybranych miejscowościach 
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Rys. 48. Udział samochodów ciężarowych w ruchu na drogach krajowych w miejscowościach w latach 2010 i 2015 
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III.1.2.  WYBÓR OBWODNIC W CIĄGU DRÓG KRAJOWYCH 

 

Analiza porównawcza pozwoliła na wyłonienie miejscowości, przez które prowadzony jest 

największy i najmniejszy ruch pojazdów silnikowych (ogółem) z wyszczególnieniem najbardziej 

uciążliwego ruchu  samochodów ciężarowych.   

 

Z analiz natężenia ruchu na drogach krajowych wynika, że na wstępie można zrezygnować 

obwodnic, które nie mają uzasadnienia ruchowego. Są to : 

 Kodrąb (DK42), Przedbórz (DK42), Poświętne (DK48), Ładzice (DK42), Białynin (DK72), 

Nowa Brzeźnica (DK42), Dworszowice (DK42), Janki (DK42), Makowiska (DK42), Zduny 

(DK92)  

 na drogach tych występuje ruch  równy lub poniżej 5 000 poj./dobę, co przy średnim natężeniu 

dla dróg krajowych w kraju (z wyłączeniem autostrad i dróg ekspresowych)  wynoszącym 5 260 

poj./dobę (dla G) i 9 995 poj./dobę  (dla GP), jest relatywnie małym natężeniem ruchu (poniżej 

średniej krajowej) i najniższym w województwie.  

 

Na pozostałych drogach, w ciągu których planowano obwodnice, obciążenie ruchem było zróżnicowane 

od 5 000 do ponad 15 000 poj./dobę. W celu wyboru koniecznych obwodnic przyjęto dodatkowe 

pomocnicze kryteria.  

Ocenę zasadności planowanych obwodnic dokonano na podstawie przyjętych kryteriów, z których 

najważniejszym jest natężenie ruchu, w szczególności natężenie ruchu ciężkiego.  

 

 

Kryteria oceny zasadności realizacji obwodnic w ciągu dróg krajowych:  

 duże natężenie ruchu ogółem > 10 000 poj./dobę, w tym duży ruch samochodów ciężarowych 

> 1000 sam. cięż./dobę lub, 

 

 bardzo duży ruch pojazdów ogółem > 12 000 poj./dobę lub bardzo duży ruch samochodów 

ciężarowych > 1 500 sam. cięż./dobę, 
 

 tendencja wzrostowa ruchu ciężkiego, wskaźnik wzrostu powyżej 1,20, 
 

 przebieg przez centrum miasta, gdzie ruch lokalny nakłada się z ruchem tranzytowym, 
 

 priorytet na ciągach stanowiących dojazd do węzłów autostradowych i na drogach 

ekspresowych. 
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Tab. 16.    Ocena zasadności obwodnic w ciągu dróg krajowych 

Lp 
Nr 
drogi 

Planowane obwodnice 
w PLANIE_2010 

Przyjęte kryteria 

W
ni

os
ki

 G
D

D
K

iA
 

Dodatkowe informacje  >10 000 poj./dobę 
w tym 

>1000 sam. cięż./dobę 

>12 000 
poj./dobę 

>1500 
sam.cięż./dobę 

Tendencja wzrostowa 
ruchu ciężkiego –
wskaźnik wzrostu 

>1,20 

P
rz

eb
ie

g 
pr

ze
z 

ce
nt

ru
m

 

m
ia

st
a 

D
oj

az
d 

do
 w

ęz
łó

w
  

na
 A

 i 
S

 

P
B

D
K

 

na
 la

ta
  

20
14

-2
02

0 

P
un

kt
ac

ja
 

1.  DK91 SROCK 14 177 / 4 050 14 177 4 050 1,68  
 

 5  

Uruchomiona procedura wydania decyzji o 
środowiskowych uwarunkowaniach (DŚU) 
- etap odwołań GDDKiA 
 Dojazd do w. „Tuszyn” na A1 

2.  DK72 BRZEZINY 15 406 / 2 747 15 406 2 747 1,08  
 

 5  

Zawieszona procedura wydania DŚU  do czasu 
uzupełnienia raportu o oddziaływaniu na 
środowisko_2016 r.   
Dojazd do w. „Brzeziny” na A1 

3.  DK14 STRYKÓW 10 618 / 2 850 10 618 2 850 1,14  
 

 4  
Duży ruch ciężki generowany jest przez tereny 
inwestycyjne.   
Dojazd do w. „Stryków” na A2 

4.  DK45 WIELUŃ 12 012 / 2 219 12 012 2 219 1,17    5  Dojazd do w. „Złoczew” na  S8  

5.  DK12 BŁASZKI 10 376 / 2 270 10 376 2 270 1,98    5  Dojazd do w. „Sieradz Płd.” na S8   

6.  DK74 KLUKI 10 955 / 2 104 10 955 2 104 0,74    2   

7.  DK91 ŁĘCZYCA 10 036 / 2 044 10 036 2 044 0,62    3  
Problem z trasowaniem obwodnicy ze względu na 
TUM (Piastowski Park Kulturowy) 

8.  DK74 BIAŁA  7 545 / 2 189 7 545 2 189 0,94    2  Dojazd do w. „Wieluń” na S8   

9.  DK74 BEŁCHATÓW- w realizacji 10 703 / 1 750 10 703 1 750 0,78       

10.  DK74 WIELUŃ - w realizacji 9 713 / 1 846 9 713 1 846 0,84       

11.  DK71 ALEKSANDRÓW Ł. 10 879 / 1 511 10 879 1 511 1,98  
 

 4  

Przewiduje się, że droga ekspresowa S-14 zastąpi i 
odciąży DK71. Duży wzrost ruchu ciężkiego 
spowodowany wprowadzonym ograniczeniem w 
Łodzi od III-XII. 2015 r. 

12.  DK70 ARKADIA 8 775 / 1 579 8 775 1 579 1,69    3  Dojazd do w.”Skierniewice”  na A2 

13.  DK70 ŁOWICZ 8 775 / 1 579 8 775 1 579 1,69    3  
Dojazd do  w.”Skierniewice”  na A2. DK70 nie 
przebiega przez centrum miasta. 

14.  DK60 STRZELCE 6 577 / 1 455 6 577 1 455 1,17    1  Dojazd do w. „Kutno Płn.” Na A2 

15.  DK74 CHORZYNA 5556 / 1 539 5556 1 539 0,75    1   

16.  DK45 CZARNOŻYŁY 5 913 / 1 494 5 913 1 494 1,90    2  
Dojazd do w. „Złoczew” na  S8  - przewiduje się 
dalsze zwiększenie ruchu 

17.  DK72 ALEKSANDRÓW Ł. 12 937 / 644 12 937 644 1,08  
 

 3  
Planowana obwodnica zapewnia bezpośrednie 
połączenie z węzłem na S14, uwzględniona w 
planie miejscowym  
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18.  DK74 RUSIEC 4 588 / 1 451 4 588 1 451 0,71    -   

19.  DK74 FOLWARK RADUCKI 4 588 / 1 451 4 588 1 451 0,71    -   

20.  DK43 WIELUŃ 6 388 / 1 112 6 388 1 112 1,28    2   

21.  DK72 JEŻÓW 6 818 / 1 047 6 818 1 047 0,57    -   

22.  DK92 ZDUNY  4 224 / 1 281 4 224 1 281 0,57    -   

23.  DK83 SIERADZ 6 297 / 1 048 6 297 1 048 1,73    3  Dojazd do w. „Sieradz Wsch.” na S8  

24.  DK83 WARTA 6 297 / 1 048 6 297 1 048 1,73    2   

25.  DK91 RADOMSKO 
11 962 / 447 11 962 447 0,63    3  

Uruchomiona procedura wydania decyzji 
o środowiskowych uwarunkowaniach (DŚU) 
- etap odwołań GDDKiA 
DK42_Dojazd do w. „Radomsko” na A1 

7 912 / 702 7 912 702 1,29    3  

26.  DK42 RADOMSKO 
8 729 / 769 8 729 769 0,99    3  

9 646 / 526 9 646 526 0,68    3  

27.  DK70 MOKRA PRAWA 8 964 / 671 8 964 671 0,72    -   

28.  DK72 PODDĘBICE 8 125 / 652 8 125 652 1,28    2   

29.  DK42 MAKOWISKA 5 055 / 821 5 055 821 2,20    1   

30.  DK42 JANKI 5 055 / 821 5 055 821 2,20    1   

31.  DK42 DWORSZOWICE 5 055 / 821 5 055 821 2,20    1   

32.  DK42 NOWA BRZEŹNICA 5 055 / 821 5 055 821 2,20    1   

33.  DK72 BIAŁYNIN 5 025 / 805 5 025 805 0,57    -   

34.  DK48 INOWŁÓDZ 6 515 / 653 6 515 653 0,99    1  
Umorzone postępowanie w sprawie wydania 
DŚU_2015 r. 

35.  DK42 ŁADZICE 5 027 / 791 5 027 791 1,45    1   

36.  DK42 PAJĘCZNO 7 186 / 480 7 186 480 1,42    2   

37.  DK91 KAMIEŃSK 6 363 / 554 6 363 554 1,04    2  
Uruchomiona procedura wydania  DŚU 
- etap odwołań GDDKiA 

38.  DK48 POŚWIĘTNE 4 039 / 666 4 039 666 1,28    1  
Umorzone postępowanie w sprawie wydania 
DŚU_2015 r. 

39.  DK91 ROZPRZA 7 536 / 283 7 536 283 1,01    1  
Uruchomiona procedura wydania  DŚU 
- etap odwołań GDDKiA 

40.  DK42 PRZEDBÓRZ 3 506 / 617 3 506 617 1,04    1   

41.  DK42 KODRĄB 3 868 / 446 3 868 446 0,81    -   

 DK12 OPOCZNO OBWODNICA ZREALIZOWANA        

 DK70 NIEBORÓW OBWODNICA ZREALIZOWANA        

 DK72 NOWOSOLNA m. ŁÓDŹ– wyłączone z pomiaru         

 DK91 PIOTRKÓW TRYB. m. PIOTRKÓW TRYB. – wyłączone z pomiaru         
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Zmiany ruchu zarejestrowane w 2015 r. nadal są zmianami etapowymi i niemiarodajnymi.  

Już w lipcu 2016 r. po oddaniu do ruchu autostrady A1 odc. Stryków – Tuszyn, nastąpiły kolejne zmiany 

ruchu na drogach krajowych i wojewódzkich. Analiza zmian ruchu po wybudowaniu kolejnych 

elementów układu drogowego województwa (S12, S74 i dokończenie S14 i A1) pozwoli na 

dokładniejsze określenie zasadności planowanych obwodnic. Jednak już teraz można dokonać 

wstępnej weryfikacji planowanych obwodnic. 

Zakłada się, że funkcjonowanie nowego odcinka A1, odciążyło przede wszystkim drogę krajową DK91 

przebiegającą przez Łódź i Zgierz. W jakim stopniu zmniejszył się ruch i czy zmniejszył się na innych 

drogach wskaże dopiero GPR2020 lub dodatkowo zlecony pomiar. 

 

Spośród obwodnic spełniających większość kryteriów wstępnie wybrano jako najważniejsze obwodnice, 

odciążające przede wszystkim centra miast. Wyjątkiem jest obwodnica wsi Srock (gm. Moszczenica), 

ze względu na największy ruch ogółem, z b. dużym udziałem samochodów ciężarowych prowadzony  

w sąsiedztwie zabytkowego kościoła parafialnego pw. św. św. Benedykta i Anny.  

 

Wytypowano następujące obwodnice: 

1. Radomsko (DK91/42) 

2. Aleksandrów Ł. (DK72) 

3. Wieluń (DK45/43) 

4. Błaszki (DK12) 

5. Brzeziny (DK72) 

6. Srock (DK91) 

 

Wytypowane obwodnice obrazuje załącznik graficzny pt. „Preferowane obwodnice w ciągu dróg 

krajowych i wojewódzkich” 

 

  



 

62 
 

III.2.  OBWODNICE W CIĄGU DRÓG WOJEWÓDZKICH   
 

W aktualizacji „Planu zagospodarowania przestrzennego województwa łódzkiego” (2010r.), którą 

opracowano przed wynikami Generalnego Pomiaru Ruchu 2010, wskazywano, jako inwestycje celu 

publicznego o znaczeniu ponadlokalnym, 9 obwodnic w ciągu dróg wojewódzkich (Bełchatowa DW484, 

Dłutowa DW485, Piątku DW702/703, Pragi DW703, Strykowa DW708, Woli Rakowej DW714, Koluszek 

DW715/716, Białej Rawskiej DW725, Konstantynowa Ł. DW710) uwzględnione Wieloletnim Programie 

Inwestycyjnym Województwa Łódzkiego na lata 2008-2013, przyjętym Uchwałą nr XVII/456/07 z dnia 

21 grudnia 2007 r. z późniejszymi zmianami.  Poza tymi obwodnicami, stanowiącymi ustalenia wiążące, 

w perspektywie do 2030 r., wskazywano wiele obwodnic jako rekomendacje i postulaty do polityki 

przestrzennej samorządów lokalnych, które nie stanowiły obligatoryjnych ustaleń Planu.  

Z planowanych w WPI 9 obwodnic zrealizowano tylko jedną – obwodnicę Strykowa w ciągu drogi 

wojewódzkiej nr 708. 

W ostatnim okresie nastąpiły zmiany w układzie drogowym województwa wywołane realizacją autostrad 

i dróg ekspresowych, które przejęły znaczący ruch, głównie ruch ciężki. 

Na części dróg wojewódzkich nastąpiła poprawa warunków ruchu gdzie odnotowano spadki ruchu, ale 

jednocześnie zarejestrowano wzrost ruchu na drogach prowadzących do węzłów autostradowych 

i węzłów na drogach ekspresowych. 

Zmiany w rozkładzie ruchu drogowego wskazują na konieczność weryfikacji planowanych wcześniej 

obwodnic w Planie zagospodarowania przestrzennego województwa łódzkiego z 2010 r. 
 

Tab. 17 .    Obwodnice w ciągu dróg wojewódzkich wskazane w Planie 2010  

Lp. Nr drogi  Miejscowość/ Obwodnica 
Uwzględnienie w dokumentach 
planistycznych 

Programy 
Wnioski do PLANU 2015 

o uwzględnienie 
obwodnicy 

1. 

DW473 

SZADEK suikzp_2012   

2. UNIEJÓW. 

suikzp_2009/ 
plan.gm.Uniejów_1998 r. 
uwzględniona obwodnica do 
DK72(tereny komunikacji) 

  

3. DW480 WIDAWA suikzp_2005   
4. 

DW481 
WIDAWA suikzp_2005   

5. ŁASK suikzp_2014/w trakcie procedury   
6. 

DW483 

ŁASK suikzp_2014/w trakcie procedury   
7. BUCZEK suikzp_2007/w trakcie procedury  gm. Buczek 

8. SZCZERCÓW suikzp_2014  
gm. Szczerców 
REZYGNACJA  

9. NOWA BRZEŹNICA 

suikzp_2013/w trakcie procedury 

plan gm. N. Brzeźnica_2005 
uwzględniona obwodnica jako 
R/KD- DW-G –tereny rolne pod 
przyszłą obwodnicę  

  

10. 

DW484 

ZELÓW 

suikzp_2009/w trakcie procedury 

plan gm. Zelów_2004 r. rezerwa 
terenu pod obwodnicę klasy G, 
tylko na 1/3 przebiegu dolesienia 
jako główna funkcja 

  

11. BEŁCHATÓW suikzp_2010/w trakcie procedury 

WPI 2008-2013, 

Wieloletnia Prognoza 
Finansowa (WPF) 
Okres realizacji 2021-2023 

m. Bełchatów 

12. ŁĘKAWA suikzp_2011   
13. KAMIEŃSK suikzp_2015   
14. DW485 DŁUTÓW suikzp_2014 WPI 2008-2013  
15. DW486 WIELUŃ suikzp_2015/w trakcie procedury   
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16. DW581 ŁANIĘTA 
suikzp_2000/  
plan gminy Łanięta_2003  
uwzględniona obwodnica klasy G 

  

17. DW583 ŻYCHLIN suikzp_2013   
18. DW584  KIERNOZIA suikzp_2013   
19. 

DW702 
PIĄTEK suikzp_2015 WPI 2008-2013 Gm. Piątek 

20. BIAŁA suikzp_2011/w trakcie procedury   
21. 

DW703 

PIĄTEK suikzp_2015 WPI 2008-2013 Gm. Piątek 

22. PRAGA suikzp_2014/w trakcie procedury 

WPI 2008-2013, 

Wieloletnia Prognoza 
Finansowa (WPF) 
Okres realizacji 2021-2023 

 

23. ŁĘCZYCA 

suikzp_2001 
plan gm. Łęczyca_2004 r. 
uwzględniony fragment obwodnicy 
/K- projektowana droga/ 

 m. Łęczyca 

24. ŁOWICZ 
suikzp_2003/w trakcie procedury 

plan m. Łowicz _2007 
uwzględniona obwodnica klasy G 

 m. Łowicz 

25. 
DW704 

KOŁACIN suikzp_2001/w trakcie procedury  
W projekcie studium brak 
obwodnicy 

26. BRZEZINY suikzp_2013   
27. DW705 SKIERNIEWICE suikzp_2014/w trakcie procedury    
28. DW707 SKIERNIEWICE suikzp_2014/w trakcie procedury   

29. DW707 KURZESZYN suikzp_2013 
Wieloletnia Prognoza 
Finansowa (WPF). 
 Okres realizacji 2017-2019 

 

30. DW708 BRZEZINY suikzp_2013   
31.  STRYKÓW zrealizowana – 2012 r. WPI 2008-2013  
32. DW710 SZADEK suikzp_2012   

33. 

DW713 

TOMASZÓW MAZ. suikzp_2009  m. Tomaszów Maz. 

34. ROKICINY suikzp_2011   
35. KUROWICE suikzp_2011   
36. 

DW714 
WOLA RAKOWA suikzp_2011 WPI 2008-2013  

37. BRÓJCE suikzp_2011   
38. 

DW715 

BUDZISZEWICE suikzp_2000 – brak obwodnicy   
49. BRZEZINY suikzp_2013   
40. KOLUSZKI suikzp_2015/w trakcie procedury WPI 2008-2013 m. gm. Koluszki 

41. 
DW716 

KOLUSZKI  suikzp_2015/w trakcie procedury  m. gm. Koluszki 

42. MOSZCZENICA suikzp_2013   
43. DW725 BIAŁA RAWSKA suikzp_2011/w trakcie procedury WPI 2008-2013 m. gm. Biała Rawska 

44. 

DW726 

INOWŁÓDZ 
suikzp_2011/ 
plan gminy Inowłódz_2002 r.  
nie uwzględniona obwodnica 

  

45. OPOCZNO suikzp_2015   

46. WĄGLANY 
suikzp_1999/w trakcie procedury 

plan gminy Białaczów_2002 r. 
 uwzględniona obwodnica klasy G 

 Gm. Białaczów 

47. DW728 DRZEWICA suikzp_2014 – brak obwodnicy   
48. DW746 BRONÓW suikzp_2006/w trakcie procedury   

Przełożenia dróg wojewódzkich 

49. DW710 
ŁÓDŹ – 
KONSTANTYNÓW Ł- 
LUTOMIERSK 

suikzp_2010 m.Łódź   

suikzp_2014 m. Konstantynów WPI 2008-2013 
m. Konstantynów Ł., 
Stowarzyszenie ŁOM 

suikzp_2015 – gm. Lutomiersk-
brak przełożenia   

50. DW702 
W rejonie ZGIERZA 
(dojazd do S14) 

suikzp_2011/ w trakcie procedury   

51 DW485 
odc. PABIANICE – w. 
„PABIANICE PŁD.” na 
S8 na ciąg DP3309E 

suikzp_2012 m. Pabianice    
suikzp_2014 gm. Pabianice 
/ w trakcie procedury 
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III.2.1.  ANALIZA NATĘŻENIA RUCHU NA DROGACH WOJEWÓDZKICH W KONTEKŚCIE PLANOWANYCH 

OBWODNIC 

Na podstawie wyników GENERALNEGO POMIARU RUCHU 2015 przeprowadzono analizę obciążenia 

ruchem dróg w miejscowościach, dla których planowano obwodnice w ciągu dróg wojewódzkich 

w PZPWŁ2010, w celu weryfikacji obwodnic. W analizie porównawczej zastosowano punktację, 

przyjmując za każde1000 poj. ogółem /dobę  - 1pkt., za każde 100 pojazdów ciężarowych/dobę – 1pkt.  
 

Tab. 18.     Obciążenie ruchem 2015 dróg wojewódzkich w miejscowościach, dla których planowano obwodnice w PZPWŁ 2010 

L.p. Nr drogi 
Miejscowość / 
Obwodnica 

SDRR2015 
ogółem 

Wskaźnik 
zmian ruchu 
poj. ogółem 
SDRR2015/             
SDRR2010 

SDRR2015  
sam. cięż. 

Wskaźnik 
zmian ruchu 
sam. cięż.   
SDRR2015/ 
SDRR2010 

Punktacja  
poj. ogółem        
1000poj/dobę 
- 1pkt 

Punktacja   
sam. cięż.             
100poj./dobę   
- 1pkt 

Punktacja 
łączna 

1.  DW715 BRZEZINY 11061 1,19 1747 1,76 11,06 17,47 28,53 
2.  DW484 BEŁCHATÓW 18985 1,07 741 1,04 18,99 7,41 26,40 
3.  DW708 BRZEZINY 7545 1,25 1727 1,46 7,55 17,27 24,82 
4.  DW702 BIAŁA 9437 1,02 1000 1,08 9,44 10,00 19,44 
5.  DW715 KOLUSZKI  12729 1,19 458 1,19 12,73 4,58 17,31 
6.  DW710 KONSTANTYNÓW  Ł. 13992 1,47 322 0,53 13,99 3,22 17,21 
7.  DW710 SZADEK  5281 1,10 1125 1,25 5,28 11,25 16,53 
8.  DW703  ŁĘCZYCA 8494 1,01 799 2,11 8,49 7,99 16,48 
9.  DW702 PIĄTEK 6257 1,28 882 0,94 6,26 8,82 15,08 
10.  DW716 KOLUSZKI  4104 1,42 1076 2,22 4,10 10,76 14,86 
11.  DW713  TOMASZÓW MAZ. 12374 0,93 247 0,51 12,37 2,47 14,84 
12.  DW713 ROKICINY 8515 1,03 630 0,93 8,52 6,30 14,82 
13.  DW713 KUROWICE 8515 1,03 630 0,93 8,52 6,30 14,82 
14.  DW714 WOLA RAKOWA 7542 1,07 551 1,37 7,54 5,51 13,05 
15.  DW714 BRÓJCE 7542 1,07 551 1,37 7,54 5,51 13,05 
16.  DW483 ŁASK 7120 0,96 534 0,79 7,12 5,34 12,46 
17.  DW484 ŁĘKAWA 4983 0,43 708 0,27 4,98 7,08 12,06 
18.  DW483 BUCZEK 5992 1,01 569 0,88 5,99 5,69 11,68 
19.  DW485 DŁUTÓW 7934 1,15 373 1,29 7,93 3,73 11,66 
20.  DW486 WIELUŃ 7084 1,11 453 1,11 7,08 4,53 11,61 
21.  DW704 BRZEZINY 6255 1,25 507 1,84 6,26 5,07 11,33 
22.  DW725 BIAŁA RAWSKA 4783 1,71 641 1,67 4,78 6,41 11,19 
23.  DW484 KAMIEŃSK 4748 0,82 632 0,76 4,75 6,32 11,07 
24.  DW716 MOSZCZENICA 5147 1,18 505 1,84 5,15 5,05 10,20 
25.  DW703   ŁOWICZ 6289 1,04 371 1,42 6,29 3,71 10,00 
26.  DW473 UNIEJÓW 4150 0,80 490 0,46 4,15 4,90 9,05 
27.  DW707 KURZESZYN 4515 1,02 438 0,93 4,52 4,38 8,90 
28.  DW703 PRAGA 4195 1,63 466 2,01 4,20 4,66 8,86 
29.  DW473 SZADEK  3429 0,88 483 0,57 3,43 4,83 8,26 
30.  DW483 SZCZERCÓW 3353 1,12 483 1,13 3,35 4,83 8,18 
31.  DW583 ŻYCHLIN 6753 1,04 142 0,81 6,75 1,42 8,17 
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32.  DW728 DRZEWICA 3134 1,24 483 1,78 3,13 4,83 7,96 
33.  DW726 OPOCZNO 5521 0,84 127 0,63 5,52 1,27 7,79 
34.  DW483 NOWA BRZEŹNICA 2892 0,85 387 0,96 2,89 3,87 6,76 
35.  DW704 KOŁACIN 2842 1,74 372 1,48 2,84 3,72 6,56 
36.  DW481 ŁASK 4993 1,16 125 0,49 4,99 1,25 6,24 
37.  DW746 BRONÓW 2326 1,22 382 1,38 2,33 3,82 6,15 
38.  DW484 ZELÓW 2534 0,55 350 0,95 2,53 3,50 6,03 
39.  DW726 WĄGLANY  3154 0,84 243 0,63 3,15 2,43 5,58 
40.  DW480 WIDAWA 3524 0,70 197 0,72 3,52 1,97 5,49 
41.  DW715 BUDZISZEWICE  2784 0,38 270 0,34 2,78 2,70 5,48 
42.  DW584 KIERNOZIA 3075 1,07 209 0,94 3,08 2,09 5,17 
43.  DW703 PIĄTEK 2280 1,06 281 1,46 2,28 2,81 5,09 
44.  DW481 WIDAWA 3062 0,81 123 0,79 3,06 1,23 4,29 
45.  DW581 ŁANIĘTA 1499 0,76 191 0,85 1,50 1,91 3,41 
46.  DW726 INOWŁÓDZ 2077 0,99 89 0,53 2,08 0,89 2,97 
47.  DW705 SKIERNIEWICE 

m. SKIERNIEWICE – wyłączone z pomiaru 
0,0 0,0 0,00 

48.  DW707 SKIERNIEWICE 0,0 0,0 0,00 
49.  DW708 STRYKÓW  OBWODNICA ZREALIZOWANA 0,0 0,0 0,00 

Przełożenia dróg wojewódzkich 
 

DW710 
ŁÓDŹ – 
KONSTANTYNÓW Ł- 
LUTOMIERSK 

m. Konstantynów 

13 992 1,47 322 0,53 13,99 3,22 17,21 
odc. Konstantynów 

- Lutomiersk 

11 056 
1,05 486 0,89 11,06 4,86 15,92 

 

DW702 
W rejonie ZGIERZA 
(dojazd do S14) 

odc. A2- Zgierz 

12 575 0,77 1 220 0,30 12,58 12,20 24,78 
m. Zgierz 

16 751 0,96 1 307 0,83 16,75 13,07 29,82 

 

DW485 
odc. PABIANICE – w. 
„PABIANICE PŁD.” na 
S8 na ciąg DP3309E 

m. Pabianice 

14 831 1,35 415 1,30 14,83 4,15 18,98 
odc. Pabianice - 
Wadlew 

7 934 
1,15 373 1,29 7,93 3,73 11,65 

 

Oznaczenia największego średniego dobowego ruchu na drogach wojewódzkich:  
 

Pojazdy ogółem    poj./dobę  

 powyżej 10 000  

 8 000 – 10 000 

   

Pojazdy ciężarowe    poj./dobę  

 1 500 – 2 000 

 1 000 –  1 500 
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Rys. 49. Udział samochodów ciężarowych w ruchu ogółem na drogach wojewódzkich w wybranych miejscowościach 
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Rys. 50. Udział samochodów ciężarowych w ruchu na drogach wojewódzkich w miejscowościach w latach 2010 i 2015 
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III.2.2.  WYBÓR OBWODNIC W CIĄGU DRÓG WOJEWÓDZKICH 

Analiza porównawcza pozwoliła na wyłonienie miejscowości, przez które prowadzony jest 

największy i najmniejszy ruch pojazdów silnikowych (ogółem), z wyszczególnieniem najbardziej 

uciążliwego ruchu samochodów ciężarowych.   

 

Z analiz natężenia ruchu na drogach wojewódzkich wynika, że wiele obwodnic nie ma uzasadnienia 

ruchowego i na wstępie można z nich zrezygnować. Są to : 

 Inowłódz (DW726), Łanięta (DW581), Piątek (DW703), Budziszewice (DW715), Zelów 

(DW484), Kołacin (DW704), Nowa Brzeźnica (DW483), Bronów (DW746)  

 ruch na drogach poniżej 3000 poj./dobę,  
 

 Widawa (DW480/481), Kiernozia (DW584), Drzewica (DW728), Szczerców (DW483) 

 ruch na drogach relatywnie mały ruch 3000 - 4000 poj./dobę (mniejszy od średniego ruchu 

na drogach wojewódzkich wynoszącego 4 252 poj./dobę)  

 

Na pozostałych drogach, w ciągu których planowano obwodnice, obciążenie ruchem było zróżnicowane 

od 4 000 do ponad 12 000 poj./dobę. W celu wyboru koniecznych obwodnic przyjęto dodatkowe 

pomocnicze kryteria.  

Ocenę zasadności planowanych obwodnic dokonano na podstawie przyjętych kryteriów, z których 

najważniejszym jest natężenie ruchu, w szczególności natężenie ruchu ciężkiego.  

 
 
Kryteria oceny zasadności realizacji obwodnic w ciągu dróg wojewódzkich  
 

 duże natężenie ruchu ogółem > 5 000 poj./dobę, w tym duży ruch samochodów ciężarowych > 700 

sam. cięż./dobę lub, 
 

 bardzo duży ruch pojazdów ogółem > 8 000 poj./dobę lub bardzo duży ruch samochodów 

ciężarowych > 1 000 sam. cięż./dobę, 
 

 tendencja wzrostowa ruchu ciężkiego, wskaźnik wzrostu powyżej 1,20, 
 

 przebieg przez centrum miasta, gdzie ruch lokalny nakłada się z ruchem tranzytowym, 
 

 priorytet na ciągach stanowiących dojazd do węzłów autostradowych i na drogach ekspresowych,  
 

 w małych miejscowościach ze względu na niebezpieczny przebieg wymagający poprawy 

bezpieczeństwa ruchu. 
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Tab. 19.     Ocena zasadności obwodnic w ciągu dróg wojewódzkich 

l.p Nr drogi 
Planowane 
obwodnice  
w Planie _2010 

Przyjęte kryteria 

R
ek

om
en

da
cj

e 

Z
D

W
 

Dodatkowe informacje >5000 poj./dobę 

w tym 

>600 sam.cięż./dobę 

>8 000 
 poj./dobę 

>1000 
sam.cięż./dobę 

Tendencja 
wzrostowa ruchu 
ciężkiego – 
wskaźnik wzrostu 

> 1,20 P
rz

eb
ie

g 
pr

ze
z 

ce
nt

ru
m

 m
ia

st
a 

D
oj

az
d 

do
 

w
ęz

łó
w

  n
a 

A
 i 

 S
 

W
P

F
  n

a 
la

ta
 

20
16

-2
02

3 

P
un

kt
ac

ja
 

1.  DW715 BRZEZINY 11 061 / 1 747 11 061 1 747 1,76    4   

2.  DW484 BEŁCHATÓW 18 985 / 741 18 985 741 1,04    5 

 Uruchomiona procedura wydania decyzji o 

środowiskowych uwarunkowaniach (DŚU) 
Dojazd do w. „Kamieńsk” na A1. 
 

Porozumienie z dn. 21 listopada 2016 r. pomiędzy 
Województwem Łódzkim a miastem. Bełchatów o 
wspólnym przygotowaniu realizacji inwestycji. 

3.  DW708 BRZEZINY 7 545 / 1 727 7 545 1 727 1,46    4   

4.  DW702 BIAŁA 9 437 / 1 000 9 437 1 000 1,08    4  Dojazd do w. „Zgierz” na A2 

5.  DW715 KOLUSZKI  12 729 / 458 12 729 458 1,19    2   

6.  DW710 SZADEK  

5 281 / 1 125 5 281 1 125 1,25 

   
4 

 Utrudniony przejazd (szczególnie sam. cięż.) przez 
centrum miasta, gdzie ruch odbywa się wokół rynku 
jednokierunkowymi drogami wojewódzkimi 
DW473,DW710.    

7.  DW703  ŁĘCZYCA 8 494 / 799 8 494 799 2,11    5  Dojazd do w. Wartkowice” na  A2 

8.  DW702 PIĄTEK 6 257 / 882 6 257 882 0,94    2  Dojazd do w. „Zgierz” na A2 

9.  DW716 KOLUSZKI  4 104 / 1 076 4 104 1 076 2,22    4  Dojazd do w. „Piotrków Tryb.” na S8 

10.  DW713  TOMASZÓW MAZ. 

12 374 / 247 12 374 247 0,51 

   

3 
 Dojazd do w. „Tomaszów Maz. Centrum” na S8 

 

Prowadzona rozbudowa drogi przez miasto – brak 
możliwości osiągnięcia parametrów klasy G  

11.  DW713 ROKICINY 8 515 / 630 8 515 630 0,93 
   

3  Dojazd do w. „Łódź Wschód” na A1 
w. „Tomaszów Maz. Centrum” na S8 

12.  DW713 KUROWICE 8 515 / 630 8 515 630 0,93    2   

13.  DW714 WOLA RAKOWA 7 542 / 551 7 542 551 1,37    2  Dojazd do w. „Łódź Górna” na A1 

14.  DW714 BRÓJCE 7 542 / 551 7 542 551 1,37    2  Dojazd do w. „Łódź Górna” na A1 

15.  DW483 ŁASK 7 120 / 534 7 120 534 0,79    1   
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16.  DW484 ŁĘKAWA 4 983 / 708 4 983 708 0,27    1  Dojazd do w. „Kamieńsk” na A1 

17.  DW483 BUCZEK 5 992 / 569 5 992 569 0,88    -   

18.  DW485 DŁUTÓW 7 934 / 373 7 934 373 1,29    2  Dojazd do w. „Pabianice Płd.” na S8 

19.  DW486 WIELUŃ 7 084 / 453 7 084 453 1,11    -   

20.  DW704 BRZEZINY 6 255 / 507 6 255 507 1,84    2  Dojazd do w. „Łowicz” na A2 

21.  DW725 BIAŁA RAWSKA 4 783 / 641 4 783 641 1,67  

 

 3  

Dojazd do  w. Rawa Maz. Płn.” na S8 
 

Obwodnica jest kontynuacją wcześniejszych 
inwestycji na drodze DW725. 
Opracowana „Koncepcja przestrzenna budowy  
obwodnicy Białej Rawskiej”_2009 r.  

22.  DW484 KAMIEŃSK 4 748 / 632 4 748 632 0,76    1  Dojazd do w. „Kamieńsk” na A1 

23.  DW716 MOSZCZENICA 5 147 / 505 5 147 505 1,84    2  Dojazd do w. „Piotrków Tryb.” na S8 

24.  DW703 ŁOWICZ 6 289 / 371 6 289 371 1,42    1   

25.  DW473 UNIEJÓW 4 150 / 490 4 150 490 0,46    1  Dojazd do w. „Dąbie” na A2 

26.  DW707 KURZESZYN 4 515 / 438 4 515 438 0,93    1  
Niskie parametry techniczne - małe łuki poziome, 
ograniczenia prędkości 
 

W opracowaniu PB i PW (termin maj 2017) 

27.  DW703 PRAGA 4 195 / 466 4 195 466 2,01    2  

Niskie parametry techniczne - małe łuki poziome, 
ograniczenia prędkości 
 

Opracowana „Koncepcja  rozbudowy drogi DW703 
na odc. Porczyny – Poddębice wraz z budową m. 
Praga”_2008 r. 

28.  DW473 SZADEK  3 429 / 483 3 429 483 0,57    1   

29.  DW483 SZCZERCÓW 3 353 / 483 3 353 483 1,13       

30.  DW583 ŻYCHLIN 6 753 / 142 6 753 142 0,81    1   

31.  DW728 DRZEWICA 3 134 / 483 3 134 483 1,78    2   

32.  DW726 OPOCZNO 5 521 / 127 5 521 127 0,63    1   

33.  DW483 NOWA BRZEŹNICA 2 892 / 387 2 892 387 0,96       

34.  DW704 KOŁACIN 2 842 / 372 2 842 372 1,48    2  Dojazd do w. „Łowicz” na A2 

35.  DW481 ŁASK 4 993 / 125 4 993 125 0,49    1   

36.  DW746 BRONÓW 2 326 / 382 2 326 382 1,38    2  
 

Dojazd do w. „Bronów” na planowanej S74. 
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37.  DW484 ZELÓW 2 534 / 350 2 534 350 0,95    1   

38.  DW726 WĄGLANY  3 154 / 243 3 154 243 0,63    1  
Niskie parametry techniczne - małe łuki poziome, 
ograniczenia prędkości 
Dojazd do w. „Żarnów” na planowanej S74  

39.  DW480 WIDAWA 3 524 / 197 3 524 197 0,72    -   

40.  DW715 BUDZISZEWICE  2 784 /270 2 784 270 0,34    -   

41.  DW584 KIERNOZIA 3 075 / 209 3 075 209 0,94    -   

42.  DW703 PIĄTEK 2 280 / 281 2 280 281 1,46    2  
Opracowana „Koncepcja programowo-przestrzenna 
budowy obwodnicy msc. Piątek”_2009 r. 
Dojazd do w. Piątek” na A1 

43.  DW481 WIDAWA 3 062 / 123 3 062 123 0,79    -   

44.  DW581 ŁANIĘTA 1 499 / 191 1 499 191 0,85    -   

45.  DW726 INOWŁÓDZ 2 077 / 89 2 077 89 0,53    -   

46.  DW485 
m. Pabianice – w, 
Pabianice Płd. S8- 
przełożenie drogi 

14 831 / 415 14 831 415 1,30 
 

  
4 

 Dojazd do w. „Pabianice Płd.” na S8 

7 934 / 373 7 934 373 1,29  

47.  DW710 KONSTANTYNÓW  Ł. 13 992 / 322 13 992 322 0,53    2  Opracowana Koncepcja przestrzenna budowy 
obwodnicy Konstantynowa Ł. _2009 r. 

48.  DW702  
Zgierz –przełożenie 
do węzła „Lućmierz” 
S14 

12 575 / 1220 12 575 1220 0,30  
 

 5  Przełożenie stanowić będzie połączenie z  
w. „Pabianice Płd.” na S8 
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Zmiany ruchu zarejestrowane w 2015 r. nadal są zmianami etapowymi i nie w pełni miarodajnymi. 

Już w lipcu 2016 r. po oddaniu do ruchu autostrady A1 odc. Stryków – Tuszyn, nastąpiły kolejne zmiany 

ruchu na drogach krajowych i wojewódzkich. Kolejne zmiany w rozkładzie ruchu nastąpią  

po wybudowaniu kolejnych elementów układu drogowego województwa (S12, S74 i dokończenie S14 

i A1).  

Zakłada się, że funkcjonowanie nowego odcinka A1, odciążyło prawdopodobnie ciąg dróg 

wojewódzkich DW716,715,708 na kierunku Piotrków Tryb. – Stryków, stanowiących dojazd  

do istniejącej autostrady A1/A2. Wskazany jest dodatkowy pomiar ruchu, który wskazałby w jakim 

stopniu zmniejszył się ruch.  
 

Spośród planowanych wcześniej obwodnic wytypowano do utrzymania jako zasadne następujące 

obwodnice miast i przełożenia dróg wojewódzkich:  
 

1. Bełchatów (DW484) – obwodnica uwzględniona w planach inwestycyjnych na lata 2015-2023, 

2. Łęczyca (DW703), 

3. Szadek (DW710), 

4. Biała Rawska (DW725), 

5. Tomaszów Maz.(DW713) – budowa obwodnicy uzależniona od podjęcia decyzji o realizacji S74 

              w postulowanym przebiegu, 

6. Konstantynów Ł. (DW710), 

7. Przełożenie DW485 na odc. m. Pabianice – węzeł „Pabianice Płd.” (S8), 

8. Przełożenie DW702 w rejonie Zgierza – do DK91,  

9. Koluszki (DW716/715) - decyzja o utrzymaniu obwodnicy po następnym pomiarze ruchu,  

10. Brzeziny (DW715/708,704) - decyzja o utrzymaniu obwodnicy po następnym pomiarze ruchu. 

 

W małych miejscowościach, ze względu na niebezpieczny przebieg wymagający poprawy 

bezpieczeństwa ruchu, uważa się za zasadne, mimo mniejszego natężenia ruchu, realizacje obwodnic: 

Kurzeszyna (DW707), Pragi (DW703), Wąglan (DW726). 

 

Należy podkreślić, że obwodnica Konstantynowa jest uzasadniona natężeniem ruchu, ale problemem 

jest utrzymywanie planowanego przełożenia drogi DW710 na całym odcinku Łódź – Konstantynów Ł.– 

Lutomiersk, ze względu na przeznaczenie w planach miejscowych gm. Lutomiersk licznych 

rozproszonych terenów pod zabudowę mieszkaniową i brak możliwości wytrasowania ww. przełożenia. 

Pozostaje ewentualne utrzymywanie tylko obwodnicy Konstantynowa Ł. Jednak opracowana wcześniej 

koncepcja przebiegu obwodnicy nie uzyskała aprobaty, ze względu na koszty i przebieg w dolinie Neru.  

 

Wytypowane obwodnice obrazuje załącznik graficzny pt. „Preferowane obwodnice w ciągu dróg 

krajowych i wojewódzkich” 
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Rys. 51. Preferowane obwodnice w ciągu dróg krajowych i wojewódzkich (Źródło: BPPWŁ)
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Rys. 52. Preferowane obwodnice na tle obciążenia ruchem sieci dróg krajowych i wojewódzkich (Źródło: BPPWŁ) 
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III.2.3. ANALIZA PRZEBIEGU DRÓG WOJEWÓDZKICH W MIEJSCOWOŚCIACH, DLA KTÓRYCH 

PLANOWANO OBWODNICE  (stan istniejący i w SUiKZP) 

 

Rys. 53. Obwodnice w ciągu dróg wojewódzkich planowane w PZPWŁ_2010 (Źródło: BPPWŁ, Mapy Google, SUiKZP) 

 

M. Brzeziny_DW715/708/704 
 
 12 569 mieszkańców, 
 

 klasa DW708/715 G – główna,  
 klasa DW704 – (Z) zbiorcza, 
 szer. Jezdni: W715 - 6,0/8,0 m,  

DW704 – 7,0/5,0 m, DW708 - 7,0 m 
 obustronna zabudowa jednorodzinna 
 
 b. duży ruch ogółem/ sam. cięż.:  
DW715 

 11 061 poj./dobę, wzrost ruchu o 20% 

  1 747 sam. cięż./dobę, wzrost o 76% 
DW708 

 7 545 poj./dobę, wzrost ruchu o 25% 
 1 727 sam. cięż./dobę, wzrost o 46% 
DW704 

 6 255 poj./dobę, wzrost ruchu o 25% 
 507 sam. cięż./dobę, wzrost o 84% 

 
Studium Uwarunkowań i 
Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego  
m. Brzeziny _2013 

 

Miasto Bełchatów_DW484 
 

 59 089 mieszkańców, 
 
 klasa G – główna, 
 szer. jezdni - 6,5/7,0/10,0 m, 
 przebieg przez centrum miasta, 
 
 b. duży ruch ogółem:  

 18 985 poj./dobę, wzrost o 7%  

 741 sam. cięż./dobę, wzrost  o 4% 
 
 
Budowa obwodnicy Bełchatowa w ciągu 
DW484 ujęta w planach inwestycyjnych 
2015-2023 ZDW. 

 

 
Studium Uwarunkowań i 
Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego  
m. Bełchatów _2010 (w trakcie 

procedury) 

Brzeziny 

DW715 

484 

4
8

5
 

74 

708 
704 

72 
72 

 

484 

 

74 
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Wieś Biała _ DW702 
 

 667 mieszkańców, 
 
 

 klasa G – główna,  

 szer. jezdni - 6,0/7,0 m, 

 na prostym odcinku ~400 m, 
obustronna zabudowa jednorodzinna, 
linia zabudowy oddalona od jezdni, 

 

 b. duży ruch ogółem/ sam. cięż: 

 9 437 poj./dobę, wzrost o 2%  

 1 000 sam. cięż./dobę wzrost o 8% 

 

 
Studium Uwarunkowań i Kierunków 
Zagospodarowania Przestrzennego  
Gm. Zgierz _2010 (w trakcie procedury)  

 

Miasto Koluszki_DW716/715 
 13 337 mieszkańców, 
 
 
 klasa G – główna,  

 szer. jezdni – 5,5/6,0/7,0/10,0 m, 

 przebieg przez centrum Koluszek, 
 

 b. duży ruch ogółem:  
DW715 

 12 729 poj./dobę, wzrost o 19% 

  458 sam. cięż./dobę, wzrost o 19% 
DW716 

 4 104 poj./dobę, wzrost o 42% 

  1 076 sam. cięż./dobę, wzrost o 122% 
Prawdopodobnie oddany do ruchu (lipiec 2016) odc. 
autostrady A1 Stryków – Tuszyn odciąży drogi od ruchu 
głównie ciężarowego 

 
 
Rozbudowa DW715- ul. Brzezińska  
w Koluszkach, budowa wiaduktu nad PKP  
w Koluszkach – zadania ujęte w planach 
inwestycyjnych ZDW 2015-2023. 

 
Studium Uwarunkowań i 
Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego  
m. gm. Koluszki _2015  
(w trakcie procedury ) 

A2 

702 

708 

Koluszki 

Biała 

715 
716 
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Miasto Szadek_ DW473/710 
 2 021 mieszkańców, 

 
 

 klasa G/Z DW710, 473,  

 szer. jezdni DW710 i 473 - 6,0/7,0 m, 

 utrudniony przejazd przez miasto 
drogami DW473, DW710, które 
przebiegają przez centrum Szadku, 
rynek, który pełni funkcję „ronda”, 
gdzie odcinki dróg wojewódzkich są 
ulicami jednokierunkowymi, 

 

 b. duży ruch sam. ciężarowych: 
DW710 
 5 281 poj./dobę, wzrost o 10% 
 1125 sam. cięż./dobę  wzrost  o 25% 
DW473 
 3 429 poj./dobę, spadek o 12% 
 483 sam. cięż./dobę, spadek o 43% 
 
 
Obwodnica Szadku – rekomendacja ZDW 

 
Studium Uwarunkowań i Kierunków 
Zagospodarowania Przestrzennego  
m.gm. Szadek _2012 

 

Miasto  Łęczyca_DW703 
 

 14 564 mieszkańców,  
 
 

 klasa G – główna,  

 szer. jezdni – 6,2/7,0 m, 

 przebieg przez centrum miasta, 
fragmentem przebieg drogą DK91, 

 

 b. duży ruch ogółem: 

 8 494 poj./dobę, wzrost o 1%  

 799 sam. cięż./dobę, wzrost o 111% 
 

Duży wzrost ruchu sam. ciężarowych – 
DW703 stanowi dojazd do węzła 
Wartkowice na A2. 

 
 
Studium Uwarunkowań i Kierunków 
Zagospodarowania Przestrzennego  
m. i gm.Łęczyca _2001 

m. Łęczyca 

m. gm. Szadek 

710 

473 

  703 

703 

710 

9
1

 

9
1

 

 

473 
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Wieś Piątek DW 702/703 
 

 1908 mieszkańców, 
 
 

 klasa Z – zbiorcza,  

 szer. jezdni – 6,0/8,0 m, 

 przebieg przez centrum wsi, 
 

 duży ruch ogółem: 
DW702 

 6 257 poj./dobę, wzrost o 28%  

 882 sam. cięż./dobę, spadek o 6% 
DW703 

 2 280 poj./dobę, wzrost o 6%  

 281 sam. cięż./dobę, wzrost o 46% 
 

Wzrost ruchu na odc. Piątek - Warszyce 
mógł być spowodowany omijaniem 
zatorów przy zjeździe z A1, spadek na 
DW702  ruchu samochodów ciężarowych 
spowodowany przejęciem tego ruchu przez 
autostradę. 

 
Studium Uwarunkowań i 
Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego  
gm.Piątek_2015  
 

 

M. Tomaszów Maz._DW713 
 

 64 289 mieszkańców, 
 
 

 klasa Z /G – zbiorcza/główna,  

 szer. jezdni – 6,5/8,0/10,0 m, 

 przebieg przez ścisłe centrum miasta, 
 

 b. duży ruch ogółem: 

 12 374 poj./dobę, spadek o 7%  

 247 sam. cięż./dobę, spadek o 49 % 

 
Rozbudowa drogi DW713- przejście przez 
Tomaszów Maz. - zadanie ujęte w planach 
inwestycyjnych ZDW 2015-2023 
- zadanie w realizacji, planowane 
zakończenie 2017 r. (brak możliwości 
uzyskania parametrów G). 

 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego  
m.Tomaszów Maz._2009 

m. Tomaszów Maz. 

S8 

S8 

48 

A
1

 
 703 

 702 
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Wieś Rokiciny_DW713 
 

 249 mieszkańców, 
 
 

 klasa G – główna,  

 szer. jezdni – 7,0 m,  

 wzdłuż drogi we wsi Rokiciny, 
zabudowa jednorodzinna i usługowa, 

 

 b. duży ruch ogółem: 

 8 515 poj./dobę, wzrost o 3%  

 630 sam. cięż./dobę, spadek o 7 % 
 

 
Rozbudowa drogi DW713 na odc. Kurowice 
– Ujazd – zadanie ujęte w planach 
inwestycyjnych ZDW 2015-2023. 

 
Studium Uwarunkowań i Kierunków  
Zagospodarowania Przestrzennego  
gm.Rokiciny_2011 

 

Wieś Kurowice DW713 
 

 972 mieszkańców, 
 
 

 klasa G – główna,  

 szer. jezdni – 7,0 m, 

 ok.800 m zabudowa jednorodzinna 

wzdłuż drogi (nieco oddalona), 

 droga zmodernizowana, z chodnikami 
obustronnie, 
 

 duży ruch ogółem: 
 8 515 poj./dobę, wzrost o 3%  

 630 sam. cięż./dobę, spadek o 7 % 
 

Obwodnica planowana była w związku  
z planowanym dojazdem do węzła 
postulowanej drogi ekspresowej S74 
 
 
W 2012 r. zakończono inwestycję - 
Rozbudowa drogi DW713  
na odc. Andrespol – Kurowice.   

 
Studium Uwarunkowań i Kierunków 
Zagospodarowania Przestrzennego 
gm. Brójce_ 2011 

Kurowice 

Rokiciny 

7
1

6
 

714 

S74 
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Wieś Wola Rakowa _DW714 
 595 mieszkańców, 
 

 klasa G – główna,  

 szer. jezdni – 6,0 m, 

 zabudowa jednorodzinna wzdłuż drogi 
na odc. 1,4 km, 

 

 duży ruch ogółem: 

 7 542 poj./dobę, wzrost o 7%  

 551 sam. cięż./dobę, wzrost o 37% 
DW714 stanowi dojazd do węzła „Łódź 
Górna” 
 

Rozbudowa drogi DW714 na odc. węzeł 
autostradowy - Brójce - zadanie ujęte  
w planach inwestycyjnych ZDW 2015-2023.  

 
Studium Uwarunkowań 
 i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego gm. Brójce_ 2011 

 

Miasto Łask_DW481/483 
 

 3 045 mieszkańców, 
 
 

 klasa Z – zbiorcza - DW481/483,  

 szer. jezdni – 6,8/7,0/8,0 m, 

 ~1,8 km - zabudowa jednorodzinna 
wzdłuż drogi DW481, 1,3 km DW483 
zabudowa jednorodzinna  
i wielorodzinna, 

 

 duży ruch ogółem: 
DW483 

 7 120 poj./dobę, spadek o 4% 

 525 sam. cięż./dobę, spadek o ~20% 
DW481  

 4 993 poj./dobę, wzrost o 16%  

 125 sam. cięż./dobę, spadek o ~50% 

 

 
Studium Uwarunkowań 
 i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego m.gm. Łask_ 
2014 

Wola Rakowa 

714 

A1 

12/14 

S8 

12 
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Wieś Brójce_DW714 
 
 

 klasa G – główna,  

 szer. jezdni – 6,0 m, 

 zabudowa jednorodzinna wzdłuż drogi 
na odc. 1,6 km,  

 

 duży ruch ogółem: 

 7 542 poj./dobę, wzrost o 7%  

 551 sam. cięż./dobę, wzrost o 37 % 
 

 
W 2015r. zakończono inwestycję -  

Rozbudowa drogi DW714 odc. Kurowice – 
Brójce.  
Rozbudowa drogi DW714 odc. węzeł 
autostradowy - Brójce - zadanie ujęte  
w planach inwestycyjnych ZDW 2015-2023. 

 
Studium Uwarunkowań 
 i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego gm. Brójce_ 
2011 

 

Wieś Łękawa DW 484 
 

 549 mieszkańców, 
 
 

 klasa G – główna,  

 szer. jezdni 6,4/7,2 m, 

 na długości 1,2 km obustronna 
zabudowa jednorodzinna, 

 niskie parametry techniczne dotyczące 
łuków, 

 

 średni ruch ogółem: 

 4 983 poj./dobę, spadek o 57%   

 708 sam. cięż./dobę, spadek o ~70% 
(duże spadki - prawdopodobna 
pomyłka w pomiarze z 2010 r.) 

 
 
Rozbudowa drogi DW484 na odc. 
Bełchatów – Łękawa - zadanie ujęte  
w planach inwestycyjnych ZDW 2015-2023  
(w projekcie - złagodzenie ostrego łuku, 
upłynnienie przebiegu).  

 
Studium Uwarunkowań 
 i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego gm. Bełchatów_ 
2011 

Łękawa 

Brójce 

714 

A1 
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Wieś Buczek_DW 483/484 
 

 1 217 mieszkańców, 
 
 

 klasa DW483 i DW484 (Z) – zbiorcza, 

 szer. jezdni DW483 – 6,0/7,0 m,  
                   DW 484 – 6,0 m, 

 DW483 – przebiega przez centrum 
miejscowości ~1,2 km - obustronna 
zabudowa jednorodzinna, DW484 - 
zabudowa jednorodzinna oddalona,  
o nie najwyższej gęstości, 

 

 średni ruch ogółem: 
DW483  

 5 992 poj./dobę, wzrost o 1% 

 569 sam. cięż./dobę, spadek o 12% 
DW484  

 2 534  poj./dobę, spadek o 45% 

 350 sam. cięż./dobę, spadek o 5% 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego gm. Buczek_ 2007 
(w trakcie procedury) 

 

Wieś Dłutów_DW485 
 

 1 106 mieszkańców, 
 
 

 klasa G – główna,  

 szer. jezdni 7,0 m, 

 na długości ~800 m obustronna 
zabudowa jednorodzinna, 

 niskie parametry techniczne dotyczące 
łuków, dwa małe łuki – kąt ~900

, 
 

 duży ruch ogółem: 

 7 934 poj./dobę, wzrost o 15%   

 373 sam. cięż./dobę, wzrost o 29% 

 
Rozbudowa drogi DW485 na odc. węzeł na 
S8 - Dłutów - zadanie ujęte w planach 
inwestycyjnych ZDW  2015-2023  
(w projekcie brak jest obwodnicy). 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego gm. Dłutów_ 2014 
 

Dłutów 

Buczek 

483 

484 
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Miasto Wieluo_DW486 
 23 177 mieszkańców, 
 
 

 klasa G – główna,  

 szer. jezdni 7,0 m, 

 droga prowadzi do centrum miasta do 
DK43,  

 

 duży ruch ogółem: 

 7 084 poj./dobę, wzrost o 11%   

 453 sam. cięż./dobę, wzrost o 11% 

 
W 2009 r. zakończono inwestycję -
Rozbudowa drogi DW486 odc. Wieluń – 
Ruda.  

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego m.gm. Wieluń_ 
2015 (w trakcie procedury) 

 

 

 

Miasto Biała Rawska_DW725 
 

 3 232 mieszkańców, 
 
 

 klasa Z – zbiorcza,  

 szer. jezdni 5,5/6,0/7,0 m, 

 droga przebiega przez centrum miasta,   
 

 średni ruch ogółem: 

 4 783 poj./dobę, wzrost o 71%   

 641 sam. cięż./dobę, wzrost o 67% 
 

W 2011/2012 zakończono inwestycje -
Rozbudowa drogi DW725 odc. Kaleń- Biała 
Rawska, odc. Biała Rawska – gr. woj.   
 
 
Obwodnica Białej Rawskiej – rekomendacja 
ZDW. 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego m.gm. Biała 
Rawska_ 2011 (w trakcie procedury) 
 

725 
Biała Rawska 

m. gm. Wieluń 

74 74 

481 

486 
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Miasto  Kamieosk_DW484 
 

 2 864 mieszkańców, 
 
 

 klasa G – główna,  

 szer. jezdni 6,0 m, 

 droga przebiega w północnej części 
miasta ~300 m obustronna zabudowa 
jednorodzinna,  

 

 średni ruch ogółem: 

 4 748 poj./dobę, spadek o 18%   

 632 sam. cięż./dobę, spadek o 24% 

 
Droga stanowi dojazd do węzła 
„Kamieosk” na planowanej A1 
 
Realizacja obwodnicy DW 484 
związana była z planowaną obwodnicą 
Kamieoska w ciągu DK91, dla 
zachowania płynności ruchu 
 
 
Rozbudowa drogi DW484 na odc. Łękawa 
– Kamieńsk - zadanie ujęte w planach 
inwestycyjnych ZDW 2015-2023.  
 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego m.gm. Kamieńsk_ 
2015 
 

 

Wieś Moszczenica_DW716 
 

 2558 mieszkańców, 
 
 

 klasa G – główna,  

 szer. jezdni 6,0/7,0 m, 

 zabudowa jednorodzinna wzdłuż drogi 
przebiegającej przez Moszczenicę  
i Wolę Moszczenicką na ~2,0 km, 

 

 średni ruch ogółem: 

 5 147 poj./dobę, spadek o 18%   

 505 sam. cięż./dobę, spadek o 84% 
 

 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego gm. Moszczenica_ 
2013 
 

A1 

A1 91 

91 
484 
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Miasto Łowicz_DW703 
 

 29 037 mieszkańców, 
 
 

 klasa Z – zbiorcza,  

 szer. jezdni 6,0 m, 

 droga przebiega poza ścisłym centrum 
miasta, w zachodniej części miasta, na 
dł. ~1,0 km  przecina koncentrację  
zabudowy jednorodzinna,  

 

 duży ruch ogółem: 

 6 289 poj./dobę, wzrost o 4%   

 371 sam. cięż./dobę, wzrost o 42% 
 

 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego m. Łowicz_ 2003  
(w trakcie procedury) 
 

 

Miasto Uniejów _DW473 
 

 3045 mieszkańców, 
 
 

 klasa Z – zbiorcza,  

 szer. jezdni 6,0/7,0 m, 

 DW473 przebiega przez skrajne 

tereny  koncentracji zabudowy, 
chodniki odcinkowo jedno  
i obustronnie wzdłuż jezdni, 

 

 średni ruch ogółem: 

 4150 poj./dobę, spadek o 20% 

 490  sam. cięż./dobę, spadek o 54% 
 

 droga stanowi dojazd do węzła „Dąbie” 
na A2. 

 
 

Rozbudowa drogi DW473 na odc.  granica 
województwa – Uniejów (z przejściem 
przez Uniejów) – zadanie ujęte w planach 
ZDW 2015-2023 (zadanie w realizacji, 
planowane zakończenie 2017 r.). 

 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego m.gm. Uniejów_ 2009 
 

703 

14 

92 

473 

473 

72 
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Wieś Kurzeszyn 
 562 mieszkańców, 
 
 

 klasa Z – zbiorcza,  

 szer. jezdni 6,0 m, 

 niebezpieczny przebieg przez wieś, 
niskie parametry techniczne (małe łuki 
poziome), droga kręta na ~1,5 km,  

 

 średni ruch ogółem: 

 4 515 poj./dobę, wzrost o 2%   

 438 sam. cięż./dobę, spadek o 7% 
 
 
Budowa obwodnicy miejscowości 
Kurzeszyn w ciągu DW707 – zadanie ujęte 
w planach ZDW 2015-2023.  

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego gm. Rawa Maz._ 2013 
 

 

Wieś Praga DW 703 
 

 473 mieszkańców, 
 
 

 klasa G/Z, 

 szer. jezdni 6,0-7,0 m, 

 na długości ~700 m - obustronna 
zabudowa, linia zabudowy bardzo 
blisko jezdni, ok. 0,5 m od jezdni 
ogrodzenia posesji, brak chodników, 
niebezpieczny zakręt (ograniczenie  
do 40 km/h), 

 

 średni ruch ogółem:  

 4195 poj./dobę, wzrost o 63%, 

 466 sam. cięż./dobę, wzrost o ~100% 
 
 

Rozbudowa drogi DW703 na odc. 
Porczyny - Praga, budowa obwodnicy 
miejscowości Praga - zadanie ujęte  
w planach ZDW 2015-2023. 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego m.gm. Poddębice 
_2014 (w trakcie procedury) 
 
 

707 

Kurzeszyn 

707 

703 
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Wieś Szczerców_DW483 
 

 2 998 mieszkańców, 
 
 

 klasa Z – zbiorcza, 

 szer. jezdni 6,0 m, 

 wzdłuż drogi zabudowa jednorodzinna,  
 

 mały  ruch ogółem:  

 3 353 poj./dobę, wzrost 12%, 

 483 sam. cięż./dobę, wzrost o ~13% 
 
 
Planowana obwodnica miała na celu 
upłynnienie ruchu. 
Wniosek do planu o rezygnacji  
z obwodnicy. 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego gm. Szczerców_2014  
 
 

 

Miasto Żychlin DW 583 
 

 8 474 mieszkańców, 
 
 

 klasa Z – zbiorcza, 

 szer. jezdni 4,0/5,0/7,0 m, 

 DW583 przebiega przez centrum 
miejscowości,  

 

 średni ruch ogółem:  

 6 753 poj./dobę, wzrost o 4% 

 142 sam. cięż./dobę, spadek o 19% 

 
 

Rozbudowa dróg DW583/573 Bedlno —
Żychlin- granica woj. - zadanie ujęte  
w planach ZDW 2015-2023. 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego m. gm. Żychlin_2013  
 
 

483 480 

483 

74 

Szczerców 
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Miasto Drzewica_DW728 
 

 3 980 mieszkańców, 
 
 

 klasa Z – zbiorcza, 

 szer. jezdni 6,0 m, 

 droga przebiega przez centrum 
miejscowości,  

 

 mały ruch ogółem: 

 3 134 poj./dobę, wzrost o 24% 

 483 sam. cięż./dobę, wzrost o 78% 

 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego  
m. gm. Drzewica_2014  
 
Brak obwodnicy w studium 

 

Miasto Opoczno_DW726 
 

 21 901 mieszkańców, 
 
 

 klasa G – główna, 

 szer. jezdni 7,0 m, 

 droga przebiega przez centrum 
miejscowości,  

 

 średni ruch ogółem: 

 5 521 poj./dobę, spadek o 16% 

 243 sam. cięż./dobę, spadek o 37% 
 
 
Rozbudowa drogi DW726 na odc. Opoczno 
– Żarnów – zadanie ujęte w planach ZDW 
2015-2023. 

 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków 
Zagospodarowania 
Przestrzennego  
m. gm. Opoczno_2015 
 

S12 

726 

726 

12 
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Wieś Nowa Brzeźnica_ DW483 
 

 732 mieszkańców, 
 
 

 klasa Z – zbiorcza, 

 szer. jezdni 6,0 m, 

 rozproszona zabudowa wzdłuż drogi,  
 

 mały ruch ogółem: 

 2892 poj./dobę, spadek o 15% 

 387 sam. cięż./dobę, spadek o 4% 
 
 
Planowana obwodnica w ciągu DW 483 
wywołana i związana ściśle z postulowaną 
obwodnicą w ciągu DK42. 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego gm. Nowa Brzeźnica 
_2013 (w trakcie procedury) 
 
 

 

Wieś Kołacin _DW704 
 

 389 mieszkańców, 
 

 klasa Z – zbiorcza, 

 szer. jezdni 5,0 m, 

 mała koncentracja zabudowy wzdłuż 
drogi , małe łuki poziome, 

 

 mały ruch ogółem: 

 2842 poj./dobę, wzrost o 74% 

 372 sam. cięż./dobę, wzrost o 48% 
 
Droga stanowi dojazd do węzła „Łowicz” 
na A2. 
 
Rozbudowa drogi DW704 na odc. Kalenice 
- Kołacin - zadanie ujęte w planach ZDW 
2015-2023. 

 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego gm. Dmosin_2001 
 (w trakcie procedury) 
 
 

42 

483 

483 

42 

704 

Kołacin 
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Wieś Bronów DW746 
 

 121 mieszkańców, 
 
 

 klasa G – główna, 

 szer. jezdni 6,0 m, 

 nieliczna  zabudowa wzdłuż drogi, 
brak chodników, niebezpieczny 
przebieg przez wieś ze względu małe 
łuki poziome (ograniczenie  
do 40 km/h), 

 

 mały ruch ogółem: 

 2326 poj./dobę, wzrost o 22% 

 382 sam. cięż./dobę, wzrost o 38% 
 
 

Droga stanowi dojazd do węzła „Bronów” 
na planowanej S74. 

 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków 
Zagospodarowania 
Przestrzennego gm. 
Żarnów_2006 
 (w trakcie procedury) 
 
 

 

Miasto Zelów_DW484 
 

 7 774  mieszkańców, 
 
 

 klasa Z – zbiorcza, 

 szer. jezdni 6,5/9,0 m, 

 nieliczna  zabudowa wzdłuż drogi, 
brak chodników, niebezpieczny 
przebieg przez wieś ze względu  
małe łuki poziome (ograniczenie  
do 40 km/h), 

 

 mały ruch ogółem: 

 2534 poj./dobę, spadek o 45% 

 350 sam. cięż./dobę, spadek o 5% 
 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków 
Zagospodarowania 
Przestrzennego m.gm. 
Zelów_2009 
 (w trakcie procedury) 

 
 

Bronów 

S74 

726 

484 

484 
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Wieś Wąglany_DW726 
 

 385 mieszkańców, 
 
 

 klasa G – główna, 

 szer. jezdni 6,0 m, 

 zabudowa jednorodzinna wzdłuż drogi, 
brak chodników, niebezpieczny 
przebieg przez wieś ze względu  
małe łuki poziome (ograniczenie  
do 40km/h), 

 

 mały ruch ogółem: 

 3154 poj./dobę, spadek o 16% 

 243 sam. cięż./dobę, spadek o 37% 
 
 
 
 
Obwodnica Wąglan – rekomendacja ZDW 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego gm. Białaczów_1999 
 (w trakcie procedury) 
 

 

 

Wieś Widawa _DW480/481 
 

 1254  mieszkańców, 
 
 

 klasa DW480 – G, DW481 - G/Z, 

 szer. jezdni DW 480 -  5,0/8,0 m, 
                   DW 481 - 6,0/7,0 m, 

 ~1,4 km - odcinkami obustronna 
zabudowa jednorodzinna wzdłuż drogi, 
w centrum miejscowości zwarta 
zabudowa i wąskie chodniki,  
2 ostre łuki (900), 

 

 mały ruch ogółem: 
DW480  

 3524 poj./dobę, spadek o 30% 

 197 sam. cięż./dobę, spadek o 28% 
DW481 

 3062  poj./dobę, spadek o 19% 

 123 sam. cięż./dobę, spadek o 21% 
 

 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego gm.Widawa_2005 
 

Wąglany 

726 

Widawa 

481 
480 
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Wieś Budziszewice_DW715 
 

 832 mieszkańców, 
 
 

 klasa Z – zbiorcza, 

 szer. jezdni 5,5/6,0/7,0 m, 

 zabudowa jednorodzinna wzdłuż drogi, 
nieczytelny przebieg drogi przez 
centrum wsi (kierunek Ujazd - 
jednokierunkowa, kierunek Koluszki 
podporządkowana drodze 
powiatowej),  

 

 mały ruch ogółem: 

 2784 poj./dobę, spadek o 62% 

 270 sam. cięż./dobę, spadek o 66% 
 

 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego 
gm.Budziszewice_2000 
 
Brak obwodnicy w studium  

 

Wieś Kiernozia DW 584 
 

 947 mieszkańców, 
 

 klasa Z – zbiorcza, 

 szer. jezdni 7,0 m, 

 w centrum wsi ruch jednokierunkowy 
wokół rynku, zabudowa 
mieszkaniowo-usługowa, 

 

 mały ruch ogółem: 

 3 075 poj./dobę, wzrost o 7% 

 209 sam. cięż./dobę, spadek o 6% 
 
 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego gm.Kiernozia_2013 
 

715 

584 
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Wieś Łanięta _DW581 
 
 

 607 mieszkańców, 
 

 klasa Z – zbiorcza, 

 szer. jezdni 6,0 m, 

 w centrum wsi ruch jednokierunkowy 
wokół rynku, zabudowa 
mieszkaniowo-usługowa, 

 

 mały ruch ogółem: 

 1 499 poj./dobę, spadek o 7% 

 191 sam. cięż./dobę, spadek o 15% 
 

 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego gm. Łanięta_2000 
 

 

Wieś Inowłódz_DW726 
 

 886 mieszkańców, 
 
 

 klasa G – główna, 

 szer. jezdni 5,0/6,0/7,0 m, 

 przebieg przez centrum Inowłodza 
pokrywa się z przebiegiem DK48,  
 

 mały ruch ogółem: 

 2077 poj./dobę, spadek o 1% 

 89 sam. cięż./dobę, spadek o 47% 
 
 
Planowana obwodnica Inowłodza w ciągu 
DW 726 wywołana i związana ściśle  
z planowaną przez GDDKiA obwodnicą  
w ciągu DK48. 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego gm. Inowłódz_2011 
 

726 

726 

 

48 

581 

581 

 

Inowłódz 
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Przełożenie DW710 odc. 
Konstantynów Ł. - Lutomiersk 
 

m. Konstantynów Ł. 
 17 832 mieszkańców, 

 klasa G – główna,  

 szer. jezdni – 6,3/7,0/10,0 m, 

 przebieg przez centrum miasta, 
torowisko na środku jezdni,  
3 skrzyżowania z sygnalizacją 
(utrudniony przejazd),  

 

 b. duży ruch ogółem: 

 13 992 poj./dobę, wzrost o 47%  

 322 sam. cięż./dobę, spadek o 53% 
 

Wieś Lutomiersk 
 1 578  mieszkańców, 

 klasa Z – zbiorcza,  

 szer. jezdni – 6,3/7,0 m, 

 b. duży ruch ogółem: 

 11 056  poj./dobę, wzrost o 5%  

 486 sam. cięż./dobę, spadek o 11% 
 
W 2011 r. zakończono rozbudowę DW710 -
przejście przez Konstantynów Ł. 

 

Studium Uwarunkowań i 
Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego  
m. Konstantynów Ł. _2014  
 
 

 

Przełożenie DW485 odc. 
m. Pabianice – w. „Pabianice 
Płd.” na S8 
 
 66 977 mieszkańców, 

 klasa G – główna,  

 szer. jezdni – 7,0 m, 
 
m. Pabianice 

 duży ruch ogółem: 

 14 831 poj./dobę, wzrost o 35%  

 415 sam. cięż./dobę, wzrost o 30% 
 
odc. Pabianice - Wadlew: 

 średni ruch ogółem: 

 7 934  poj./dobę, wzrost o 15%  

 373 sam. cięż./dobę, wzrost o 29% 

 
Przełożenie DW485 – rekomendacja ZDW 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego m. Pabianice_2012 
gm. Pabianice 2014 (w trakcie procedury) 
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Przełożenie DW702 w rejonie 
m. Zgierz (dojazd do węzła na 

S14) 
 
 57 354  mieszkańców, 

 klasa Z/G – zbiorcza/główna,  

 szer. jezdni – 7,0 m, 
 
m.  Zgierz 

 b. duży ruch: 

 16 751 poj./dobę, spadek o 4%  

 1 307 sam. cięż./dobę, spadek o 17% 
 
 
odc.A2 - Zgierz: 

 duży ruch ogółem: 

 12575poj./dobę, spadek o 23%  

 1220 sam. cięż./dobę, spadek o 70% 

 
Rozbudowa drogi DW702 na odc.  
ul. Piątkowska w Zgierzu i odc. Piątek - 
Zgierz- zadania ujęte w planach ZDW 
2015-2023. 

 

 
Studium Uwarunkowań  
i Kierunków Zagospodarowania  
Przestrzennego gm. Zgierz_2011 
 (w trakcie procedury) 

 

 Liczba mieszkańców -  na podstawie spisu powszechnego 2011 

 Natężenie ruchu na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 – przyjęte określenia: 

 Dla średniego rocznego ruchu dobowego pojazdów ogółem 

o mały ruch    –  poniżej 3000 poj./dobę 

o średni ruch   –  3000 – 6000 poj./dobę 

o duży ruch    –  6000 – 9000 poj./dobę 

o bardzo duży ruch –  powyżej 9000 poj./dobę 

 

Dla średniego rocznego ruchu dobowego samochodów ciężarowych 

o mały ruch    –  poniżej 400 poj./dobę 

o średni ruch   –  400 – 700 poj./dobę 

o duży ruch    –  700 – 1000 poj./dobę 

o bardzo duży ruch –  powyżej 1000 poj./dobę 

Oznaczenia w studiach: 
 

 - autostrady (A) 

 - drogi ekspresowe (S) 

 - drogi główne ruchu przyspieszonego (GP) 

 - drogi główne (G) 

 - drogi główne (G) lub zbiorcze (Z) 

 - drogi zbiorcze (Z) 

 - drogi zbiorcze (Z) lub lokalne (L)  

 - drogi lokalne (L) 

 - drogi klasy nieokreślonej 
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IV. PODSUMOWANIE 

 Strategiczny układ drogowy w województwie jest zdefiniowany i stopniowo dopełniany.  

Do realizacji pozostały drogi ekspresowe S12, S74 i dokończenie A1 i S14. Docelowo  

w układzie przewiduje się realizację drogi stanowiącej łącznik A1 z S8 w ramach kompleksowej 

sieci TEN-T (2050). Inwestycja ta wymaga zmiany rozporządzenia w sprawie sieci autostrad  

i dróg ekspresowych.  

 Problemem pozostaje lansowanie drogi S-74 na postulowanym kierunku  Tomaszów 

Mazowiecki. – droga ekspresowa S12, w związku z nieuwzględnieniem postulowanego odcinka 

w sieci TEN-T oraz w  strategicznych dokumentach krajowych. Usprawnienie kierunku 

południowo-wschodniego zapewnią planowane drogi ekspresowe S12 i S74, dla których 

ustalono już przebieg i wydano decyzje środowiskową 26.02.2016 r., a następnie 29.07.2016 r.  

uchylono decyzję RDOŚ i przekazano sprawę do ponownego rozpatrzenia.  

Należy rozważyć zastąpienie postulowanego przebiegu S74 (na odc. Tomaszów Maz. – droga 

ekspresowa S12) drogą innej kategorii wykorzystując istniejące korytarze dróg powiatowych. 

Wydaje się istotnym ominięcie miasta Tomaszowa Maz., dla którego przebieg drogi 

wojewódzkiej przez centrum jest dość uciążliwy, a trwająca obecnie rozbudowa nie zapewnia 

wymaganych parametrów klasy G. 

 Analiza pomiaru ruchu w 2015 r. wykazała, że realizacja autostrad i dróg ekspresowych 

w województwie w znacznych stopniu odciążyła pozostałe drogi krajowe (GP,G) ale nadal 

przez miasta województwa prowadzony jest duży ruch tranzytowy drogami krajowymi 12, 14, 

91, 72 (stanowiącymi  alternatywę do dróg szybkiego ruchu lub połączenie z nimi).   

Średni dobowy ruch na drogach krajowych w województwie był wyższy od średniego w kraju 

(11 178 poj./dobę) i wynosił 13 415 poj./dobę w 2015 r. (3.). Wzrost ruchu w porównaniu 

z 2010 r. był największy wśród wszystkich województw i wynosił 26% przy średnim wzroście 

w kraju 14%. 

Na części dróg wojewódzkich nastąpiła poprawa warunków ruchu gdzie odnotowano spadki 

ruchu, ale jednocześnie zarejestrowano wzrost ruchu na drogach prowadzących do węzłów 

autostradowych i węzłów na drogach ekspresowych. Średni dobowy ruch na drogach 

wojewódzkich w województwie wyniósł 4 252 poj./dobę w 2015 r. (3.) i był wyższy od średniego 

w kraju (3 520 poj./dobę). Wzrost ruchu w okresie 2010-2015 wynosił 5% i był wyższy  

od średniego wzrostu w kraju (4%).   

 Problemem nadal jest brak obwodnic, miejscowości przez które prowadzony jest duży ruch 

tranzytowy, z dużym udziałem samochodów ciężarowych. Biorąc pod uwagę realia tzn. czynnik 

ekonomiczny, tempo i ilość realizowanych obwodnic oraz zmiany w rozkładzie ruchu na sieci 

drogowej wywołane funkcjonowaniem nowych dróg, należało w znacznym stopniu 

zweryfikować dotychczas planowane obwodnice w ciągu dróg krajowych i wojewódzkich 

w „Planie zagospodarowania przestrzennego województwa łódzkiego”. 

 Realizacja strategicznego układu drogowego w postaci autostrad i dróg ekspresowych 

wywołuje zmiany układzie dróg krajowych i wojewódzkich. Są to zmiany związane 

z przekazywaniem dróg krajowych, zastąpionych nowo wybudowanymi drogami, do sieci dróg 

wojewódzkich. W I etapie do ZDW w Łodzi przekazano ~170 km. Zakłada się, że docelowo  

po wybudowaniu S14,S12 i S74 długość dróg wojewódzkich zwiększy się o ~190 km. 
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V. KIERUNKI ROZWOJU SIECI DROGOWEJ  

 

Istotnym czynnikiem decydującym o atrakcyjności i konkurencyjności regionu jest jego 

dostępność drogowa. Dla zwiększenia dostępności wewnętrznej i zewnętrznej zakłada się rozwój 

i poprawę jakości infrastruktury drogowej. 

Dla zwiększenia dostępności zewnętrznej województwa istotne znaczenie ma realizacja 

brakujących elementów strategicznego układu drogowego. Priorytetem będzie zdyskontowanie 

przebiegu autostrad i dróg ekspresowych poprzez zapewnienie sprawnych połączeń stolicy 

województwa z węzłami (A, S) oraz podnoszenie standardów technicznych dróg stanowiących 

połączenie z siecią TEN-T.  

W celu wzmocnienia dostępności wewnętrznej i spójności przestrzennej regionu konieczna będzie 

poprawa jakości infrastruktury drogowej stanowiącej połączenia pomiędzy ośrodkami miejskimi 

i ośrodkami życia społeczno-gospodarczego. Działania skierowane będą na uzupełnianie luk w sieci 

drogowej i podnoszenie standardów technicznych dróg wojewódzkich, o niskich parametrach 

technicznych i zniszczonych nawierzchniach, poprzez ich budowę, przebudowę i modernizację.  

Za priorytet uznaje się inwestycje na odcinkach dróg wojewódzkich, najbardziej obciążonych ruchem 

pojazdów. Interwencje dotyczyć będą również budowy, przebudowy i modernizacji odcinków dróg 

lokalnych (powiatowych i gminnych) ważnych w powiązaniach regionalnych, łączących jednostki 

osadnicze z układem krajowym i wojewódzkim, w celu wzmacniania spójności wewnętrznej. Kluczowa 

będzie realizacja dróg lokalnych stanowiących bezpośrednie połączenie z siecią TEN-T, z punktami 

węzłowymi t.j. lotnisko, terminale multimodalne oraz z obszarami działalności gospodarczej  

(m.in. centra logistyczne, specjalne strefy ekonomiczne). 

W celu eliminacji uciążliwego ruchu tranzytowego zakłada się budowę obwodnic miejscowości 

najbardziej obciążonych ruchem, co wpłynie na usprawnienie ruchu i poprawę jakości życia 

mieszkańców, w tym zmniejszenie poziomu emisji zanieczyszczeń i hałasu. Za konieczne uważa się 

także podjęcie działań w zakresie poprawy bezpieczeństwa (zmniejszenia liczby wypadków i ich ofiar) 

i przepustowości ruchu na drogach oraz zwiększenie koordynacji działań na szczeblu regionalnym 

i lokalnym dla rozwoju infrastruktury drogowej. Dla poprawy bezpieczeństwa i przepustowości ruchu na 

drogach zakłada się budowę, przebudowę elementów infrastruktury służących podniesieniu poziomu 

bezpieczeństwa (np. przebudowę skrzyżowań, budowę chodników i ciągów pieszo-rowerowych oraz 

realizację sygnalizacji świetlnej). 

 

 

 

Kierunki rozwoju układu drogowego przedstawiono na rys. nr 54. 
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Zakłada się rozwój sprawnych powiązań drogowych zwiększających dostępność transportową 

poprzez:  

1) Kontynuację i dopełnienie strategicznego układu drogowego, zgodnie z Rozporządzeniem 

Rady Ministrów  z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i dróg ekspresowych 

(z późniejszymi zmianami), zapewniającego włączenie regionu w system połączeń krajowych 

i europejskich : 

 autostrada A1 S6(Rusocin) – Toruń – Łódź – Piotrków Trybunalski – Częstochowa – 

Gliwice – Gorzyczki – granica państwa (Ostrawa) – realizacja odc. Tuszyn – 

Częstochowa, 

 autostrada A2 (Berlin) granica państwa – Świecko – Poznań – Łódź – S2 

(Konotopa)… S2(Lubelska) – Biała Podlaska – Kukuryki – gr. państwa (Lwów) –  

zrealizowana na całej długości w województwie, 

 droga ekspresowa S8 Kobierzyce - A8 (Wrocław)… A8 (Psie Pole) – Kępno – Sieradz 

– A1 (Łódź)…A1 (Piotrków Trybunalski) – Rawa Mazowiecka – 

S2(Opacz)….S2(Konotopa) – Warszawa – Ostrów Mazowiecka – Zambrów –

S19(Choroszcz) - zrealizowana na całej długości w województwie, 

 droga ekspresowa S14 Zachodnia Obwodnica Łodzi  - realizacja odc. od drogi 

krajowej nr 91 w m. Słowik do węzła „Lublinek”, 

 droga ekspresowa S12  A1(Piotrków Trybunalski) – Sulejów – Radom – Puławy – 

Kurów – Lublin – Piaski – Chełm – Dorohusk – granica państwa (Kijów) – realizacja 

przebiegu w województwie, 

 droga ekspresowa S74  S12(Sulejów) – Kielce – Opatów – Tarnobrzeg – Stalowa 

Wola – S19(Nisko) - realizacja przebiegu w województwie.  

 

Do roku 2050 r. przewidziane jest połączenie na kierunku Łódź (A1) – Tomaszów Maz. (S8) 

będące w sieci TEN-T, co wymaga weryfikacji Rozporządzenia Rady Ministrów w sprawie 

ustalenia sieci autostrad i dróg ekspresowych.  

Realizację postulowanego odcinka S74 Tomaszów Maz. – w. „Kozenin” na S12 rozpatruje się 

w 2 wariantach: 

 zastąpienie postulowanego przebiegu S74 na odc. Tomaszów Maz. – w. „Kozenin” (S12) na 

drogę innej kategorii wykorzystując istniejące korytarze dróg powiatowych – gdy 

realizowana będzie S12 i S74 zgodnie z rozporządzeniem RM , i dla których ponowna 

decyzja środowiskowa wskaże możliwość przebiegu na tym kierunku.  

 realizacja odc. S74 w postulowanym przebiegu - w przypadku, gdy będzie decyzja 

odmawiająca zgody na realizację S12. Aktualnie decyzją z 29 lipca 2016 r. uchylono 

decyzję RDOŚ w Łodzi z 26.02.2016 r. i przekazano sprawę do ponownego rozpatrzenia. 

Z Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 wynika budowa drogi ekspresowej 

na kierunku Piotrków Tryb. – Bełchatów – Wieluń. Obecnie jest to problematyczne, ze względu 

na brak przesłanek dla realizacji takiej inwestycji, gdyż po oddaniu do ruchu drogi ekspresowej 

S8 nastąpił spadek ruchu na istniejącej na DK74, z której prawie połowę ruchu przejęła S8.  

 



 

99 
 

2) Usprawnienie połączeń układu drogowo-ulicznego m. Łodzi z węzłami autostrad (A1, A2) 

i dróg ekspresowych (S14) – budowa nowych odcinków (G/GP) i rozbudowa istniejących  

do parametrów G/GP:  
 

 budowa dojazdu do węzła „ Brzeziny” na autostradzie A1, 

 budowa dojazdu do węzła „Stryków” na autostradzie A2 - przebudowa ul. Strykowskiej 

od ul. Wycieczkowej do granic miasta, przebudowa drogi krajowej DK14 na odc.  

od granic Łodzi do Strykowa, 

 budowa dojazdu do węzła „Łódź Górna” na autostradzie A1 - budowa III etapu Trasy 

Górna , budowa drogi wojewódzkiej w śladzie drogi powiatowej 1164E, 

 przedłużenie Al. Włókniarzy od DK91, na północny zachód do węzła „Aleksandrów Ł.” 

na S14, 

 przebudowa i rozbudowa ul. Szczecińskiej na odc. od ul. Aleksandrowskiej na południe 

do granic miasta – dojazd do węzła „Teofilów” na S14, 

 przebudowa ul. Maratońskiej na odc. Al. Waltera Janke do węzła „Łódź Rekinia”  

na drodze ekspresowej S14, 

 budowa dojazdu do węzła „Konstantynów Ł.” na S14.  

 

3) Podnoszenie standardów pozostałych dróg krajowych 
 

 Zakłada się stopniowe podnoszenie parametrów technicznych dróg krajowych do klasy 

GP (głównej ruchu przyspieszonego) zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury 

i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015r. zmieniającym rozporządzenie w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.  

Przy przebudowie dróg dopuszcza się przyjęcie klasy o jeden poziom niżej. O wszelkich 

odstępstwach od wymaganych warunków technicznych decyduje zarządca dróg 

krajowych – GDDKiA.   

 W ramach poprawy stanu technicznego dróg i obiektów mostowych zakłada się także 

dostosowanie nośności do unijnych wymogów 11,5 t/oś przede wszystkim dróg 

stanowiących dojazd do stacji przeładunkowych i centrów logistycznych (w pierwszej 

kolejności DK60 Topola Królewska – Kutno, DK48 w m. Tomaszów Maz.).  

 Drogi krajowe zastąpione nowo wybudowanymi drogami ekspresowych S14, S12 i S74, 

zgodnie z art. 10 ust. 5 tej ustawy o drogach publicznych, zostają pozbawione 

automatycznie dotychczasowej kategorii i zaliczone do kategorii drogi wojewódzkiej. 

Przewiduje się, że dotyczyć to będzie następujących odcinków dróg krajowych: 

 DK71 Stryków – Zgierz – Konstantynów Ł. – Pabianice – Rzgów, droga zastąpiona 

odcinkami A2, S14, S8, 

 DK12 odc. Piotrków Trybunalski – Opoczno – gr. woj./Radom, zastąpiony drogą 

ekspresową S12, 

 DK74 odc. Sulejów – gr. woj. /Kielce, zastąpiony drogą ekspresową S74,  

 DK91 odc. msc. Słowik – Łódź (przedłużenie Al. Włókniarzy), zastąpiony 

przedłużeniem Al. Włókniarzy do węzła „Aleksandrów Ł.”, 

 odcinki dróg krajowych zastąpione zrealizowanymi obwodnicami.  
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4) Podnoszenie standardów dróg wojewódzkich  

 Poprawa parametrów technicznych dróg do klasy G (główna), GP (główna ruchu) 

przyśpieszonego)  – zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 

17 lutego 2015r. Do dróg wojewódzkich klasy GP należeć będą głównie dawne drogi 

krajowe (GP), przekwalifikowane na wojewódzkie. O wszelkich odstępstwach  

od wymaganych warunków technicznych (np. w miastach) decyduje zarządca dróg 

wojewódzkich – ZDW w Łodzi.  

 Dostosowanie nośności dróg do wielkości przenoszonego ruchu. 

 Zakłada się do czasu wybudowania ewentualnej obwodnicy Konstantynowa Ł., 

przełożenie drogi DW710 w Łodzi (na ul. Maratońską, Sanitariuszek) 

i w Konstantynowie Ł. (ul. Kolejowa, 1 Maja, Łaska /DK71/ do ul. Łódzkiej /DW710/) w celu 

powiązania z węzłem „Łódź Retkinia” na S14. 

 

5. Zmiany w sieci dróg wojewódzkich będą polegały na przejmowaniu i przekazywaniu dróg: 

 

Przejęcie dróg od innych zarządców (GDDKiA, jednostki samorządu terytorialnego) 

 dawnych odcinków dróg krajowych zastąpionych nowo wybudowanymi odcinkami 

dróg (autostradami, drogami ekspresowymi) zgodnie z Ustawą o drogach publicznych 

z dnia 13 września 2013 r. 

 odcinków dróg krajowych zastąpionych nowo wybudowanymi obwodnicami zgodnie  

z Ustawą o drogach publicznych z dnia 13 września 2013 r. 

 odcinków dróg niższej kategorii (gminnych) w celu zapewnienia spójności układu 

(Rawa Mazowiecka – obecnie DW 707, 726). 

W I etapie po zrealizowaniu drogi ekspresowej S8 do Zarządu Dróg Wojewódzkich przekazano 

~170km  dawnych dróg krajowych. Zakłada się, że po wybudowaniu S14, S12, S74 z mocy prawa 

długość dróg wojewódzkich zwiększy się o ponad 190 km .  
 

Zgodnie z art.1 ust.5a znowelizowanej ustawy o drogach publicznych z dnia 13 września 2013 r.  

„5a.  Se jmik wo jewództwa może,  w drodze uchwały,  pozbawić ka tegor i i  d rog i  

wo jewódzkie j  odcinek d rog i  wo jewódzkie j  o  proporc jona lne j  d ługości  do  odcinka 

drog i  kra jowej ,  o  k tórym mowa w ust .  5 .  Ten odcinek drog i  wo jewódzkie j  zosta je  

za l i czony do  ka tegor i i  d rog i  powia towej ”   

 

Pozbawianie kategorii dróg wojewódzkich i zaliczenie do kategorii dróg powiatowych  

 odpowiednich odcinków dróg wojewódzkich (o mniejszym znaczeniu dla województwa) 

o długości proporcjonalnej do otrzymanego odcinka dawnej drogi krajowej  

(zgodnie z nowelizacją ustawy o drogach publicznych art. 1. ust.5), 

 odcinków dróg wojewódzkich zastąpionych nowo wybudowanymi obwodnicami  

(np. obwodnicami Kurzeszyna/DW707/, Bełchatowa /DW484/, itp.), 

 odcinków dróg po zmianie przebiegu drogi wojewódzkiej na korzystniejszy przebieg ze 

względów funkcjonalnych np. DW714 Rzgów – w. „Górna” (wcześniej w. „Romanów”) na 

proponowaną zmianę DW w śladzie drogi powiatowej 1164E i przedłużenie Trasy Górnej 

w Łodzi, 
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 odcinków dróg wojewódzkich w ramach weryfikacji przebiegów dla zachowania spójności 

układu drogowego (np. Krośniewice DW 581 kończy się na drodze gminnej, proponuje się 

drogę wojewódzką tylko do DK92). 
 

Proponowane zmiany kategorii dróg wojewódzkich przedstawiono na rys. nr 55 
 

BPPWŁ przeprowadziło szerokie analizy sieci dróg wojewódzkich w zakresie możliwych zmian 

kategorii odcinków dróg w opracowaniu „Propozycje zmian kategorii dróg wojewódzkich”, które 

stanowi aneks do niniejszego opracowania pt. „Studium rozwoju sieci drogowej w województwie 

łódzkim”.  

 

5) Eliminację uciążliwego ruchu tranzytowego poprzez budowę obwodnic miejscowości najbardziej 

obciążonych ruchem; 

5.1.  W ciągu dróg krajowych wytypowano następujące obwodnice: 

 Radomsko (DK91/42), 

 Aleksandrów Ł. (DK72), 

 Wieluń (DK45/43), 

 Błaszki (DK12), 

 Brzeziny (DK72), 

 Srock (DK91), 
 

5.2.  Preferowane obwodnice w ciągu dróg wojewódzkich  

 Bełchatów (DW484), obwodnica uwzględniona w planach inwestycyjnych na lata 2015-2023, 

 Łęczyca (DW703), 

 Szadek (DW710), 

 Biała Rawska (DW725), 

 Tomaszów Maz. (DW713),  budowa obwodnicy uzależniona od decyzji o realizacji S74 

                                                           w postulowanym przebiegu, 

 Konstantynów Ł. (DW710), problem z trasowaniem obwodnicy, 

 Przełożenie DW485 na odc. m. Pabianice – węzeł „Pabianice Płd.”S8, 

 Przełożenie DW702 w rejonie Zgierza – do DK91,  

 Koluszki (DW716/715), decyzja o utrzymaniu obwodnicy po następnym pomiarze ruchu,  

 Brzeziny (DW715/708, 704), decyzja o utrzymaniu obwodnicy po następnym pomiarze ruchu, 

  Kurzeszyn (DW707) - obwodnica uwzględniona w planach inwestycyjnych na lata 2015-2023, 

 Praga (DW703) - obwodnica uwzględniona w planach inwestycyjnych na lata 2015-2023, 

 Wąglany (DW726). 
 

W miastach na prawach powiatu, w których zarządcą wszystkich dróg, z wyjątkiem autostrad i dróg 

ekspresowych jest prezydent miasta, planowane są następujące obwodnice: 

 Łódź – Nowosolna w ciągu DK72, 

 Piotrków Trybunalski (DK91) – zmiana przebiegu DK91 (południowo – wschodnia 

obwodnica miasta), 

 Skierniewice - zachodnia obwodnica w ciągu DW705, wschodnia obwodnica w ciągu 

DK70.  
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6) Rozwój i przebudowę dróg lokalnych (powiatowych, gminnych), ważnych w powiązaniach 

regionalnych, stanowiących połączenie z siecią dróg krajowych i wojewódzkich, umożliwiających 

połączenia obszarów funkcjonalnych z siecią TEN-T 

 do parametrów Z(zbiorcza) zamiejskie odcinki i Z/G (główna) w miastach, 

 do parametrów G – wyróżnione ważne ciągi dróg powiatowych. 

 

W układzie drogowym wyróżniono ciągi dróg powiatowych ważnych w powiązaniach regionalnych  
 

 ciąg dróg powiatowych obsługujących pasmo koluszkowskie – podniesienie standardów ciągu 

dróg poprzez przebudowę odcinków dróg powiatowych DP2913E, DP1151E, DP1152E 

i realizację nowego odcinka. 
 

 ciąg dróg powiatowych stanowiący alternatywę do postulowanej drogi ekspresowej S74 

utworzony przez drogi 3127E Grudzeń – Kozenin, 4329E Twarda – Unewel , 4328E Tomaszów 

Mazowiecki – Bukowiec n. Pilicą oraz DP4340E,4339E 4337E w Tomaszowie Mazowieckim.  

Ze względu na brak decyzji w sprawie postulowanej drogi ekspresowej na odcinku Tomaszów 

Mazowiecki – S-12 (Paradyż)  powinno wzmocnić się ciąg dróg powiatowych na tym kierunku, 

usprawniający połączenia między ośrodkami aktywności gospodarczej  jak np. Zagłębie 

Ceramiczno - Budowlane Tomaszów Maz.– Opoczno. Ciąg ten usprawni także dostępność 

komunikacyjną do terenów turystycznych doliny rzeki Pilicy i Zalewu Sulejowskiego  oraz 

zapewni połączenie z siecią TEN-T (S-8 i S-12). 
 

 Ciąg dróg nr 1705E i 1719E o relacji Złoczew-Błaszki - stanowiący powiązanie drogi krajowej 

DK12  i drogi wojewódzkiej DW482 . ciąg dróg  zapewnia połączenie z drogą ekspresową S-8 

będącą w bazowej sieci TEN-T , jest skrótem pomiędzy Złoczewem i Błaszkami.  
 

 Ciąg drogi powiatowej DP1500E – stanowiący połączenie przemysłowej części Piotrkowa 

Trybunalskiego i Obszaru Bełchatowskiego z autostradą A1 (dojazd do węzła „Kamieńsk” 

poprzez drogę wojewódzką DW 484).  
 

 Ciąg dróg powiatowych DP4537E, 4529E, 4536E, 1500E stanowiący połączenie obszarów 

funkcjonalnych -  złoczewskiego i bełchatowskiego zagłębia oraz usprawniający dostępność 

komunikacyjną Pajęczna (siedziby powiatu). 
 

 Ciąg dróg nr 3915E, 1513E, 3921E, 1504E o relacji Kamieńsk – Ręczno – Żarnów 

wraz z budową przejścia mostowego przez rzekę Pilicę i nowego odcinka w rejonie Ręczna, 

zapewniającego bezpośrednie połączenie gmin leżących po obu stronach rzeki Pilicy.  

Brak przeprawy mostowej przez rzekę Pilicę na odcinku ok. 30 km od Sulejowa do Przedborza 

stanowi utrudnienie w powiązaniach gmin Gorzkowice, Łęki Szlacheckie, Ręczno z gminami 

położonymi po wschodniej stronie rzeki tj. gm. Aleksandrów, Żarnów. Ciąg dróg powiatowych 

poprawi dostępność komunikacyjną do terenów turystycznych doliny rzeki Pilicy, zwiększając 

ich atrakcyjność. Docelowo stanowić będzie połączenie pomiędzy autostradą A-1 i drogą 

ekspresową S-74 będącymi w sieci TEN-T.  

 

 



 

103 
 

Rys. 54.  Kierunki rozwoju układu drogowego (Źródło: BPPWŁ) 
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Rys. 55.  Propozycje zmian kategorii dróg wojewódzkich (Źródło: BPPWŁ) 
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